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Sra. Marli Barros de Amorim
Presidente da Comiss&o Permanente de Licitagdo — CPL
Companhia Docas do Rio de Janeiro - PORTOSRIO
Email: cpl@portosrio.gov.br

Ref.: Impugnacdo ao Edital do Regime de Contratacdo Estatal n°® 2/2023

VAN OORD SERVICOS DE OPERACC)ES MARITIMAS LTDA. (‘VYan Oord”), sociedade
empresaria limitada, com sede na Cidade e no Estado do Rio de Janeiro, na Praga XV de
Novembro, n° 20, grupo 1301, Centro, CEP 20010-010, inscrita no Cadastro Nacional de
Pessoas Juridicas do Ministério da Fazenda “CNPJ/MF” sob o n°® 30.276.927/0001-10, através
de seu Diretor abaixo assinado, comparece respeitosamente perante Vossa Senhoria para
apresentar, IMPUGNACAO ao Edital do Regime de Contrataco Estatal n® 2/2023, com

base no art. 62 da Lei 9.784/99, bem como no subitem 5.4.2.1 do Regulamento de Licitacdes
e Contratos — RCE da PortosRio (IN.GECOMP.06.001) e no item 4.1 do Edital em referéncia,

o que faz com base nas razdes a seguir expostas.
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| - TEMPESTIVIDADE

Destaca-se que a presente manifestacdo é tempestiva, considerando-se o disposto
no artigo 62 da Lei 9.784/99 e de forma expressa no item 4.1 do Edital, o prazo de até 5 dias
Uteis antes da data afixada para abertura das propostas termina em 14 de agosto de 2023,

data do protocolo desta Impugnacéo.

Il — SINTESE DOS FATOS

No dia 22/03/2023 foi lancado através de publicacdo no Diario oficial pela pela
Companhia Docas do Rio de Janeiro - PortosRio o Edital do Regime de Contratacéo Estatal
n® 2/2023 para a contratacdo de sociedade empresarial especializada na realizacdo de
“execucdo da obra de engenharia de dragagem por resultado para ampliacdo do Acesso da
Infraestrutura Aquaviaria ao Complexo Portuario do Porto do Rio de Janeiro/RJ,
compreendendo ainda, a elaboragcéo dos Projetos Basico e Executivo de Dragagem, Projeto
de Sinalizacdo e Balizamento, e demais servicos e operacfes imprescindiveis e
complementares, necessarios e suficientes para a entrega da obra, conforme Anteprojeto de
Dragagem e especificagbes do presente documento, incluindo, a retirada do Casco
Socobrado, retirada dos cabos de energia submarinos”, (item 1.1. do Edital) pelo prego global
maximo fixado de R$161.367.864,97 (cento e sessenta e um milhdes, trezentos e sessenta e
sete mil, oitocentos e sessenta e quatro reais e noventa e sete centavos), conforme indicado

no item 6.18.3 do Edital em questao.

Em 11/05/2023 foi encaminhado pelo TCU oficio com diversos questionamentos
relativos ao volume e aos equipamentos a serem empregados para a execugdo do projeto,
tendo sido o Edital suspenso no dia seguinte, no dia 12/05/2023, para fins de readequagéo da
Planilha de pregos seguindo restrita recomendacgdo do TCU, tendo a Comissao de Licitacdo

e o INPH respondido a tais questionamentos no dia 23/05/2023.

Em 02/06/2023, menos de 1 més apoés a suspensao do certame, o referido Edital foi
relancado com exatamente 0 mesmo objeto, embora o0 novo preco global maximo tenha sido
fixado em R$ 163.253.847,47 (cento e sessenta e trés milhdes, duzentos e cinquenta e trés
mil, oitocentos e quarenta e sete reais e quarenta e sete centavos), uma diferenca de apenas
R$1.885.982,50 a mais (hum milh&o, oitocentos e oitenta e cinco mil, novecentos e oitenta e

dois reais e cinquenta centavos) com relagdo ao primeiro preco global.
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Suspenso novamente apds impugnacao interposta pela Construtora Metropolitana, a
licitacdo foi adiada para o dia 21/08/2023, tendo o Edital sido republicado com algumas
alteracBes em 09/08/2023, sem qualquer impacto com relacédo aos precos. Além disso, houve
a resposta parcial da Comissdo aos questionamentos feitos até entdo pelos interessados, o
que prejudica sobremaneira a avaliacdo dos documentos editalicios como um todo para

formulacdo de uma Proposta adequada.

Diante da avaliacdo do escopo previsto no Edital comparado ao valor global maximo
estimado de contratacdo, além de divergéncias entre o Edital, auséncia de documentos
primordiais e 0s esclarecimentos até entdo compartilhados pela Comisséo de Licitacdo, a Van

Oord apresenta sua Impugnacao de acordo com as razfes a seguir expostas.

Il — FUNDAMENTACAO:

1l (A) — DA INEXEQUIBILIDADE DO VALOR ESTIMADO DA CONTRATACAO

Cumpre destacar que o preco global maximo estipulado para o Regime de
Contratacdo Estatal n°® 2/2023 se mostra flagrantemente inexequivel face aos precos de
mercado praticados para realizagcdo do amplo escopo a ser licitado, o que pode prejudicar nao
s6 a competitividade do certamente, como também a qualidade das propostas técnicas e
comerciais a serem ofertadas, o que pode futuramente gerar prejuizos imprevisiveis ao erario

e impactar no desenvolvimento e execugdo do projeto como um todo.

O preco global maximo de R$ 163.253.847,47 (cento e sessenta e trés milhdes,
duzentos e cinquenta e trés mil, oitocentos e quarenta e sete reais e quarenta e sete centavos)
para um projeto desta magnitude nem é de longe compativel com a realidade de mercado
nem reflete os valores unitarios praticados para cada fase do projeto, com destaque para os
Projetos Basico e Executivo, primordiais para que o resultado dos servicos de dragagem

sejam atingidos e atendam as condi¢6es exigidas no processo licitatério.

De fato, ao analisar em detalhes a planilha de quantidades e precos que faz parte
integrante do Edital de licitac&o, percebe-se que a mesma néo atende aos preceitos descritos
no Termo de Referéncia. Existe um série de enganos na confeccao dessa planilha, que tornam
inatil o Edital de licitacdo tal como foi publicado, por conta da inviabilidade de executar os
servicos nele requeridos pelo Preco global maximo indicado, que dira por eventual preco

menor a ser perseguido durante o leildo.
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Por outro lado, informacdes repassadas aos licitantes pela Comissao de Licitacao
durante a fase de esclarecimentos conflitam frontalmente com informacdes contidas no Termo
de Referéncia, contribuindo para tornar o Edital imprestavel aos fins propostos no referido

certame, razdes pelas quais a Impugnante discorre a seguir.

1l (A.1) — DA PREVISAO DE CUSTOS IRRISORIOS REFERENTES AO PROJETO BASICO,
PROJETO EXECUTIVO E REMOCAO DE INTERFERENCIAS

Preliminarmente é necessario apreciar os precos indicados para confeccdo do
Projeto Basico e do Projeto Executivo, que devem preceder a execu¢do dos servigos em si, e
por definicdo, balizar a realizagdo do empreendimento. Tais projetos exigem um alto nivel de
detalhamento a fim de garantir que n&o se incorra em erros na indicagdo da metodologia
executiva a ser empregada, fato que poderia aportar prejuizos de alta monta para a obra,

atrasos na sua execucao e até mesmo a inviabilizacdo do Contrato para a sua realizacao.

Para a criagcdo de um Projeto Bésico, e em decorréncia dele, o desenvolvimento de
um Projeto Executivo para os trabalhos a serem realizados, € imprescindivel que se conheca
com preciséo a geologia do local a ser dragado. Deve-se, portanto, ja na fase inicial do Projeto,
realizar uma campanha de sondagem batimétrica da &rea, para atualizacdo dos volumes a
serem removidos, além de uma extensa campanha de sondagem geoldgica, que devera
indicar com bom indice de seguranca 0s tipos e as caracteristicas dos materiais que deverao
ser dragados, bem como os volumes desses materiais por seu tipo e suas propriedades
fisicas. Uma boa campanha de sondagem geoldgica pode requerer a utilizacdo de sondagens
a percussao do tipo SPT, sondagem sismica e até mesmo sondagem rotativa, bem como a

coleta de amostras e andlises laboratoriais dos materiais coletados.

Para realizagcdo desses servigos, devem ser empregadas embarcagdes de servigos,
equipamento de sondagem batimétrica, equipamentos de sondagem a percussao,
equipamentos de sondagem rotativa, flutuantes auxiliares, pau de carga, embarcacfes de
apoio, etc. Adicionalmente, além do pessoal necessario a execucao dos levantamentos, sera
necessaria a presenca de uma equipe de supervisao gabaritada por todo o periodo estipulado

para a realizacdo destas etapas.

Quanto mais precisos forem os dados obtidos dessa campanha de sondagem de

solos, mais apurada sera a escolha da técnica e dos equipamentos de dragagem a serem
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aplicados na execucdo da obra, e menores serdo os riscos da opcdo por uma metodologia
executiva inadequada ou até mesmo que nao sirva a execucao da obra, aos prazos e aos

precos pré-estimados.

Os trabalhos de campo no levantamento de dados e os resultados das andlises
laboratoriais subsequentes devem, na fase de Projeto Executivo, ser analisados por uma
equipe de geodlogos, engenheiros especializados em materiais e na estimativa de producéo
das dragas, a fim de confirmar ou alterar os equipamentos pré—definidos para a realizacdo da
obra, calcular as producbdes, além de corrigir ou validar os prazos de execuc¢do indicados no

anteprojeto da obra.

Além disso, nesse Projeto Executivo serdo levantados e analisados outros dados
fundamentais, tais como: dados metaoceanogréaficos, andlise do impacto do trafego de navios,
analise de impactos ambientais, planos de a¢cdes emergenciais para situacées de eventual
derramamento de 6leo ou da eventual presenca de golfinhos e de outros animais na area de
trabalho, a avaliagéo da area de despejo indicada, etc. Todo esse trabalho exige a aplicacéo
de uma equipe de técnicos especializados e competentes por um razoavel prazo de tempo.

O proprio cronograma de execucdo da obra, constante do Edital, prevé prazos
razoavelmente extensos para tais tarefas — no total de 4 meses de trabalho - reafirmando a

importancia vital de tais Projetos para o bom andamento da fase executiva.

Ainda nessa fase de confec¢cdo do Projeto Executivo deverdo ser indicados os
procedimentos para a remog¢do de um casco sogobrado existente no local, e da remogéo de
cabos elétricos que se encontram dentro dos limites da area a ser trabalhada. O planejamento
de tais servigos exigira trabalho investigativo, inclusive por uma equipe de mergulho, com uso

de embarcagfes e equipamentos pertinentes.

Ora, basta uma analise rapida dos precos indicados para a realizacdo desses dois
projetos, Béasico e Executivo, fundamentais ao futuro bom andamento das atividades, para
compreender que os valores indicados na Planilha de Precos e Quantidades s&o
ridiculamente insuficientes para levar a cabo tais atividades. A bem dizer, o valor sugerido
para o Projeto Béasico de R$ 202.805,54 (duzentos e dois mil, oitocentos e cinco reais e
cinquenta e quatro centavos) ndo € capaz de fazer face nem mesmo aos custos da execucdo
do levantamento batimétrico atualizado de toda a area a ser trabalhada, que constitui apenas

0 passo inicial para a confeccdo desse projeto. A PortosRio, que deve estar afeita aos custos
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de levantamentos batimétricos, pode facilmente comparar com seus dados pregressos e

verificar a pertinéncia dessa nossa afirmacao.

Para que se tenha uma ideia da complexidade da elaboracdo de um Projeto Basico
e Executivo deste tipo de obra, basta analisar o roteiro minimo a ser seguido (sic) indicado

nos item 7.1.4, sendo vejamos:

7.1.4. Roteiro de Apresentagio dos Projetos Basicos e Executivos

O desenvolvimento do Projeto Basico devera seguir, no minimo, no que couber,
roteiro a sequir:

VOLUME | - TEXTO

AI?RESENTAC.E.O DO PROJETO DE DRAGAGEM, DERROCAGEM E,
SINALIZACAO E BALIZAMENTO

SUMARIO

RELAGAO DE QUADROS,
TABELAS E FIGURAS
INTRODUGAO

Histérico de Dragagem no Porto

Objetivo da Dragagem
(Incluir especificacéo do navio tipo)
Estudos Existentes

(Fazer referéncias aos estudos pretéritos (Estudos de Viabilidade Técnica,
Econdmica e Ambiental) realizados que abrangeram o trecho objeto de
dragagem)

Caracterizagdao do Local da Dragagem, Derrocagem

(Detalhamento das areas/trechos com restrigéies naturais existentes, canal de
acesso externo, interno, bacia de evolugéo e/ou outros)

Descrigdo Geral da Dragagem

(Especificar, no que couber — canal de acesso externo, canal de acesso
interno, bacia(s) de evolugéo, bacia(s) de atracacéo e demais areas/trechos)
ESTUDOS PRELIMINARES

Ondas

(Medictes de ondas, alturas maximas, diregdes.)

- Mares

(Medi¢des de niveis e curva de permanéncia dos niveis.)

- Batimetria

53/141
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(Informacdes sobre o levantamento hidrografico ufilizado — escala,
esquema de montagem dos equipamentos, descncio dos
equipamentos, ermos efc.)

- Geologia e Geotecnica

(Geomorfologia local, Geologia local, Geotécnica local, Investigacfes e
ensaios geotécnicos/sismicos, Andlise dos resultados das sondagens
e ensaios geotécnicos/sismicos execufados, com seus respectivos
furos de sondagem, localizacdo, boletins e resultados.)

- Regime de Ventos

- Regime de Correntes

(Medigdes hidraulicas, Correntes e solidos em suspensdo.)

- Sedimentos de Fundo

(Caracterizac3o dos materiais a serem dragados, especificando os
percentuais dos diferentes matenais encontrados por areaftrecho.)

- Area de Despejo do Material Dragado
(Localizagdo com amarracdo topografica, distincia média de transporte
do matenal dragade — DMT, preferencialmente em relagio aos
cenfros de massa em MN, capacidade volumétrica da area de
despejo.);
DETALHAMENTO DO PROJETO GEOMETRICO
- Amranjo Geral do Projeto de Dragagem

- Tracados Geométricos das Areas/Trechos a serem Dragados, justificando o
MNavio Tipo adotado.

- Dimensionamento

(Calculos das Dimensbes para cada Area/Trecho, detalhando-os e apresentando
todas as Caracteristicas Necessanas para o Dimensionamento; Profundidades, larguras, raios,
didmetros das areas; Dimensdes da bacia de evolugdo; Raio de curvatura do canal; Talude de
projeto; Tolerdncias geométricas; Seccionamento do Projeto Geométrico com numerac3o da
seccao 00+00 iniciando no canal externo a partir de no minimo 300m além da profundidade de

projeto)

- Equipamentos de Dragagem/Derrocagem

(Especificagtes tacnicas, quantidades, caracteristicas especiais)

- Apresentac3o da Anotac3o de Responsabilidade Técnica do Projeto

LICENCIAMENTO AMBIENTAL

- Licenca Ambiental do Local a ser Dragado efou Licenga Ambiental da Area
de despejo

. PLANEJAMENTO DA DRAGAGEM/DERROCAGEM E CRONOGRAMA DE

EXECUCAD

- Marcos Contratuais

(Estudo contendo justificativa técnica para divisio dos canais intemo e externo)
- Etapas de Execucao da Dragagem/Democagem

(Canal, bergos e bacia de evolugio)

- Previsao Estrategica da Implantagio do Projeto de Dragagem

54141
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(Cronograma Fisico especificando, no minimo, as etapas de mobilizagao, Inicio e
Témino das obras de dragagem/demrocagem e, a Desmobilizacdo, enfocando o relacionamento
entre os portos objeto do contrato).

- Plano de Atague Preliminar

(O Plano de Ataque Preliminar devera conter a programac3o de dragagem dos
bercos, horas de servigo, horas de liberacdo, areaftrechos a serem dragados e toda a estratégia
de ataque da Contratada para dragagem das areas do projeto, incluindo as areas que
demandem liberacdo por parte da Autondade Portuarna. O Plano de Ataque devera ser
detalhado no Projeto Executivo.)

ORCAMENTO ESTIMATIVO DO PROJETO
- Critérios Gerais Adotados

- Dragagem

- Derrocagem

- Equipamentos

- Custos Indiretos

- Orgamento

- Planilha do BDI (aberta e detalhada)

- Planilhas dos Encargos Sociais

(aberta e detalhada conforme link apresentado pela Caixa Econdmica
Federal http://downloads.caixa.gov.br! arguivos/sinapifencargos sociais semdes/SINAPI Enca
rgos_Socigis COM e SEM Desoneracdo_pdf)

CRONOGRAMA FiSICO-FINANCEIRO

CONCLUSOES E RECOMENDACOES (quando necessario)
BIBLIOGRAFIA

VOLUME Il - MAPAS E DESENHOS MAPAS

- Mapa de Localizacdo e Acessos

- Detalhamento de ExecucSo da Dragagem,
- Area de Despejo Determinada em Carta Nautica GEOLOGIA | GEOTECNIA
- Legendas e Convencoes Geologico-Geotecnicas

- Geologia Local e Localizacao das Sondagens e Investigagdes Geologico-
Geotécnicas

- Secao Geologica pelo Eixo do Canal de Acesso PROJETO

- Arranjo Geral da Area do Projeto de Dragagem, Derrocagem e Sinalizacio
e Balizamento

- Base Cartografica e Geodésica da Area de Dragagem e Derrocagem
- Etapas de Dragagens e Dermrocagem(guando houver)
LEVANTAMENTO HIDROGRAFICO

- Arranjo Geral da Area do Projeto de Dragagem (com locac3o das estacfes
maregraficas utilizadas e indicagcdo de taludes)

- Detalhamento do levantamento hidrografico (levantamento hidrografico com
multifeixe atualizada da area a ser dragada em escala compativel com a extensdo do projeto —
1:2.000, com abrangéncia de minimo de 300m além do Projeto Geométrico; levantamento
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hidrografico da area de despsejo, no minimo, com monofeixe, em escala compativel).

0 Projeto Basico de Dragagem e Democagem a ser elaborado dewvera ser
suficiente para subsidiar o inicio dos servicos de dragagem. Deve estar de acordo com as
normas pertinentas, garantindo respeitc 3s condicionantes ambientais estabelecidas no
respectivo licenciamento, seguranca da navegacio e nomas da Associacio Brasileira de
Nommas Técnicas — ABNT.

Os servicos deverdo ser desenvolvidos wvisando o diagnostico das obras,
envolvendo a definic3o dos problemas existentes, quanto as condicGes de sua implantacSo,
seguranga de operacdo, estabilidade de taludes e estruturas existentes, frafego, interages
necessanas com os demais orgdos intervenientes, propondo solucdes gque possibilitem a
comegdo das deficiéncias encontradas, garantindo condigbes de seguranga e conforio das
operacdes.

) Projeto Basico devera ser entregue em 02 (duas) wvias, com apresentacio das
ARTs do responsavel Técnico do Projeto e do Orcamentista da obra, bem como dos relatérios,
estudos, sondagens e demais investigacdes realizadas, com todas as paginas devidamente
rubricadas e em meio digital a Geréncia de Gestao de Obras — GERGOB. A partir da entrega a
PORTOSRIO devera analisar, solicitar revis3o, se necessarnio, e realizar o ACEITE ao Projeto
Basico.

O desenvolvimento do Projeto Executivo devera sequir, no minimo, no que
couber, o roteiro a seguir:

VOLUME I - TEXTO

_ APRESENTACAO DO PROJETO DE DRAGAGEM, DERROCAGEM E,
SINALIZACAO E BALIZAMENTO

SUMARIO
RELACAO DE QUADROS, TABELAS E FIGURAS
INTRODUCAO

- Detalhar a metodologia executiva, incluinde o cumprimento dos marcos
contratuais e observando os prazos limites previstos no contrato.

- Descrever, sucintamente, a metodologia e os propdsitos pretendidos.

- Relatar quais os estudos ewstentes e adicionais subsidiaram  as
conclusdes/zolucdes adotadas no Projeto Executivo.

- Caractenzar o(s) local{ais) do(s) servico(s), detalhando a geometria do canal.

- Apresentar, em anexo, Carta Nautica contendo a representacdo clara das areas
de interesse dos servigos, as areas de dragagem e de despejo.

- Apresentar, em anexo, o plano de seccionamento proposto.

- Apresentar, em anexo, planta de integracdo de dados, com levantamento
hidrogrifico atualizado, circundada pela linha de costa aproximada com a representac3o dos
acidentes geograficos e pontos caracteristicos, se existrem. Deverfio ser apresentadas
informacdes adicionais que bem caracterizem os servicos a serem realizados, como: projeto
geométnco, caracterizacio dos trechos/areas e indicac3o do seccionamento adotado.

- Definir e justificar os equipamentos a serem empregados.
- Apresentar a Anotag 3o de Responsabilidade Técnica do Projeto.
OPERACAO
- Detalhar as caracteristicas operacionais dos equipamentos a serem

empregados.

56141
SUPADM /CECOMP
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- Descrever e avaliar os procedimentos, ciclos, produgtes elou demais eventos
que explicitem a produgdo esperada com as operagies descritas.

- Demonstrativo dos periodos de execugdo cronologica dos marcos contratuais.

- Caractenizacdo da execucdo dos servicos e das interferéncias que os servigos
ocasionario no porto (perimetro de isclamento, “janelas” de operacio efc.).

- O Plano de Ataque devera conter a programac3o de dragagem dos bercos,
horas de servigo, horas de liberag3o, trechos a serem dragados e toda a estratégia de ataque
da Contratada para dragagem das areas que demandem liberagdo por parte da Autoridade
Portuaria.

CRONOGRAMAS

- Cronograma fisico anual detalhado, evidenciando as areas sensiveis gue
demandario planejamento especifico da Autoridade Portuana para liberagio, tais como pieres,
cais, bacias, fundeios, etc.

ESTUDO DE MANOBRABILIDADE DE NAVIOS (quando couber)
- Apresentacdo

- Avaliacio Conceitual

- Manobras em tempo rapido (fast-time)

- Manobras em tempo real

O Projeto Executivo de Dragagem, Democagem e Sinalizacio e Balizamento a
ser elaborado pela Contratada devera ser suficiente 3 execugdo das obras previstas e estar de
acordo com asnomas pertinentes, garantindo respeito &s condicionantes ambientais,
seguranga da navegagdo e normas da Associacio Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.

Os modelos de documentos a serem adaptados serdo fornecidos pela
Fiscalizagdo.

AS BUILT

Ao final da obra, a Contratada devera entregar o projeto “as built” de dragagem
em 02 (duas) wvias, com todas as paginas rubricadas e as devidas Anotacdes de
Responsabilidade Técnica dos projetistas e orgamentistas, e em meio digital (em *DWG ou em
demais extensdes a ser definida pela PORTOSRIO) a Geréncia de Gestio de Obras -
GERGOBE.

Também por andlise comparativa, a PortosRio podera verificar que o0s custos
previstos e posteriormente praticados para confeccdo dos projetos Basico e Executivo nas
obras de dragagem anteriores realizadas no Porto do Rio de Janeiro, e também nas de outros

portos tais como Santos, Rio Grande, Paranagua, Itajai etc, foram massivamente superiores

aos insuficientes valores indicados nesse Edital, conforme detalhado abaixo:

Porto Referéncia Projeto Basico Projeto Executivo Valor Global
Rio de Janeiro n® 19/2014 R$ 2.736.300,00 R$ 2.387.700,00 | R$ 210.000.000,00
Rio Grande n °06/2014 R$ 3.387.085,01 R$ 4.704.284,74 | R$ 376.342.681,55
Paranagua n° 05/2014 R$ 3.240.194,00 R$ 2.632.657,00 R$ 405.024.224,24
Itajai n® 72/2014 N/A R$ 1.956.343,08 R$ 125.961.018,67
Santos n°01/2015 R$ 3.690.909,70 R$ 4.429.09,89 | R$ 369.091.000,00

(obs: valores histéricos sem qualquer correcéo aplicada)
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Da mesma forma, os custos indicados na planilha para remocédo do casco so¢obrado
supramencionado e para retirada dos cabos estdo inadequadamente baixos, até por que nao
h& mencao a destinacdo adequada dos mesmos, mostrando-se ainda mais inadequados os
precos estimados. A PortosRio informou que as cotacfes foram apresentadas por empresas
especializadas, mas é sabido que tais valores nao refletem a realidade do mercado, que
pratica precos majoritariamente superiores para estas atividades. Sendo assim, mostra-se
imperioso ser esclarecido pela Comissao o0 exato escopo cotado por tais empresas de forma
a justificar os precos indicados, que, com base na experiéncia da Van Oord e também em
consultas a empresas do ramo, se mostra distoante da realidade que a PortosRio demonstra

ao longo deste Edital em termos de preco para execucdo de uma obra tdo complexa.

Tal situagcéo que contribui ainda mais para a comprovagédo da inexequibilidade dos
servicos e para a imprestabilidade do Edital como um todo, em sua forma atual, para
contratacdo dos servigos, o que devera ser prontamente corrigido pela Comissao de Licitagéao,
impedindo, assim que o certame tenha resultado insatisfatorio ou até mesmo frustrado,

gerando prejuizos incalculaveis para o Erario. Ou pior, que a licitacdo venha a ter um falso

sucesso, vez que inevitavelmente o futuro contrato serd objeto de aditivos para majoracdo

e/ou adequacao dos valores a realidade que se impora, sob pena de inexecucdo parcial ou

total da obra. Desnecessario dizer que tal situacdo acarretard em grande prejuizo ao Erario,

e, ndo se poderd alegar se tratar de fatos desconhecidos ou imprevisiveis, em razdo da

evidente inexequibilidade do orcamento da Portos Rio, conforme demonstrado nesta

impugnacéo.

ll (A.2) — DOS CUSTOS IRREAIS PARA MOBILIZACAO E DESMOBILIZACAO DE
EQUIPAMENTOS

Os custos previstos para mobilizacdo de equipamentos, embora ndo apresentem
erros de interpretacdo tdo importantes quanto aqueles relativos ao Projetos e Remocéo de
Interferéncias, podem, pela sua prépria natureza de representar valores significativos, ter

efeito mais determinante sobre e exequibilidade dos servicos.

Ao analisar apenas o valor proposto para mobilizagdo do equipamento Backhoe
(equipamento ndo autopropelido) e seus equipamentos auxiliares, entendemos pela
composi¢cdo de custos que ndo foram considerados os valores de transporte desses

equipamentos até o local da obra que precisam ser trazidos através de rebocadores ou Navios
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de Transporte (Submersivel), mas tdo somente o custo do equipamento (Backhoe) durante o

periodo de mobilizacéo.

Nossa experiéncia prévia no transporte desse tipo de equipamento indica que apenas
0 custo de reboque (sendo este o cenario mais econdmico e somente possivel quando o
equipamento se encontra em aguas costeiras) do mesmo, estimado em aproximadamente
US$ 275 délares por milha nautica, ja extrapola largamente o prego proposto na Planilha de
Precos da referida obra. Adicione-se a isso 0s custos de propriedade, seguros, vistoria e
inspecao naval para fins de seguranca da navegacao, impostos de importacdo, custos de
desembaraco alfandegario, custos de licenciamento pela Marinha do Brasil, ANVISA, custos
de amarracdo e aquisicdo de cabos para reboque, outros custos de nacionalizacdo e
admissdo temporaria, custos de viagens da tripulacdo e abastecimento (agua, alimentos e
combustivel), custos do tempo ocioso aguardando as licencas e custos de tempo parado em
preparagdo para operacdo, pode-se facilmente depreender que os valores indicados estédo
flagrantemente inadequados, inclusive em andlise comparativa com custos similares em

obras anteriores, em que pode ser verificada a inexequibilidade desses pregos.

Adicionalmente, para o item de perfuracéo e detonacgédo indicado na Planilha de Pregos
Unitarios ndo é sequer considerada provisdo de mobilizagdo e desmobilizacdo. Para este tipo
de atividades, uma barcaca especializada com racks de perfuracdo deve ser montada e
preparada para transporte, apés chegada no destino, a mesma sera montada e preparada
novamente para inicio da execugdo, concluindo assim o ciclo de mobilizagdo. Esta mesma
sequéncia de atividades deve ser considerada novamente, na ordem inversa, por ocasiao da

desmobilizacdo deste arranjo de equipamentos.

Em suma, varios itens de composicdo de preco foram completamente ignorados na
Planilha de Precgos Unitarios, o que acaba por mascarar as reais condigfes que deverdo ser
consideradas para efeitos de calculo correto do pre¢o da mobilizacdo e desmobilizagdo dos
diversos equipamentos necessarios para a execucao do escopo dada sua complexidade e
disponibilidade. A falta de revisdo deste itens pode tornar inviaveis do ponto de vista
operacional e financeiro, nhum curto espa¢co de tempo, o projeto como um todo pois a
elaborac@o da proposta j4 nascera deficitaria em razdo da auséncia de previsdo destas

caracteristicas aplicaveis aos equipamentos exigidos.
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Il (A.3) — DA EVENTUAL PROIBICAO DO USO DO OVERFLOW NO PROCESSO DE
DRAGAGEM COM DRAGA AUTOTRANSPORTADORA - IMPACTO NAS TAXAS DE
PRODUCAO DA DRAGA E NOS PRECOS

Sabe-se que a permissdo ou ndo para uso do Overflow a fim melhorar a taxa de
carregamento das dragas autotransportadoras afeta de maneira significativa a taxa de
producdo desses equipamentos. Depreende-se da composi¢do de custos apresentada que

os calculos de producéo na fase de orcamento foram feitos contemplando o uso de overflow.

Entretanto, na fase de perguntas e respostas, a DEME GROUP submeteu a
Comissdo em 27/03/2023, pergunta sobre o uso do overflow em meio a um rol de outros

guestionamentos, que reproduzimos abaixo:

Enc: EDITAL DE REGIME DE CONTRATACAO DA ESTATAL N° 02/2023
- QUESTIONAMENTOS

Roberto Charbel Correa Cataldo <robernto.catalao@portosno.gov br
Indalecio Castilho Villa Alvarez <alvarez@portosno.gov.br>; Jean Paulo Castro e Silva <jean paulo@portesrio.gov.br>

Prezados Senhores, boa tarde!

Retransmito e-mail da potencial licitante £

De: Rodrigues Pammela <Rodrigues. Pammela@deme-group.com>

Enviado: segunda-feira, 27 de margo de 2023 17:14

Para: CPL

Cc: Picinin Igor

Assunto: EDITAL DE REGIME DE CONTRATACAO DA ESTATAL N2 02/2023 - QUESTIONAMENTOS
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11.2. Se sim, em qual item da Planilha Or¢camentdria (Anexo || do Edital) @ Proponente deve incluir o custo
deste servigo?
12. Ha alguma restri¢ao de velocidade de navegacdo a ser considerada tanto nas areas de dragagem quanto

no trajeto até a drea de despejo?

13. O emprego de overflow durante a dragagem € permitido?

Reproducéo parcial do E-mail enviado pela DEME GROUP em 27/03/2023 as 17:14 com perguntas direcionadas
a Comisséao de Licitagdo da Companhia Docas do Rio de Janeiro, com destaque em amarelo para a pergunta n°
13

No entanto, em resposta ao questionamento acima, em 30/03/2023 a Comissado de
Licitag@o considerou vetado o uso de tal procedimento, de forma bem taxativa, sem os devidos

esclarecimentos quanto a mudanca de posicionamento com relacdo ao estipulado nos

documentos editalicios, conforme abaixo.

30/03/2023, 1241 Re: EDITAL DE REGIME DE CONTRATAGAO DA ESTATAL N°® 0272023 - QUESTIONA... - CPL

Re: EDITAL DE REGIME DE CONTRATACAO DA ESTATAL N° 02/2023
- QUESTIONAMENTOS

CPL

qw 30/03/2023 123

paraROdrigues Pammela <Rodrigues.Pammela@deme-group.com>;

Prezados Senhores, boa tarde!

Em resposta ao e-mail de V.Sas. datado de 27/03/2023, no qual V.Sas. apresenla(;edidos de explicagbes sobre
os servicos objeto da RCE N2 02/2023 e, consultada a drea técnica de engenharia da CDRJ, temos a informar:

132 Solicitacdo da Empresa: O emprego de overflow durante a dragagem é permitido?
Resposta: Ndo.

Reproducao parcial do E-mail enviado pela Comisséo de Licita¢gdo da Companhia Docas do Rio de Janeiro em
30/03/2023 as 12:32 as perguntas enviadas pela DEME GROUP com destaque em amarelo para a resposta a

pergunta n°® 13

Diante deste posicionamento contraditério, confrontando o que dispbe o Edital, o

TCU fez questionamento expresso sobre esta vedacdo ao uso do overflow visto que esta
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indicacdo poderia de fato gerar davidas as licitantes, conforme reproduzido parcialemente

abaixo.

7) Overflow

7.1) Considerando a resposta ao guestionamento [13° da empresa Deme Group. Justificar a ndo
permissido da utilizacdo do overflow, tendo em vista o aumento da produtividade promovida pelo
sistema. Quais sdo as restricdes quanto ao uso na drea de intervencdo?

7.2) Na composicio de precos para a draga autotransportadora hopper € indicado no texto do item
“tempo medio de carrcgamento”™ a ocorréncias de perdas pelo overflow, tendo em vista a resposta ao
questionamento, entendemos que a indicacdo pode gerar dividas as licitantes e a contratada.

Reprodugcdo parcial do Oficio 1-43/2023TCU/D4AudPortoFerrovia enviado pelo TCU em 12/04/2023 a Comisséo de
Licitacdo da Companhia Docas do Rio de Janeiro com destaque em amarelo para os questionamentos 7.1 e 7.2 referentes ao

uso do overflow

Em resposta ao oficio do TCU abaixo, a justificativa da Comisséo foi diferente
daqguela respondida & DEME GROUP, no entanto ndo foi taxativa ao permitir de fato que a

técnica do overflow seré considerada na utilizagcdo da draga autotransportadora.

7.1) Considerando a resposta ao questionamento 13° da empresa Deme Group. Justificar a
ndao permissao da utilizacao do overflow, tendo em vista o aumento da produtividade
promovida pelo sistema. Quais sao as restricoes quanto ao uso na area de intervencao?

Resposta GERGOB e SALLES CONSULTORIA: Reiteramos de que a Licengca Ambiental
vigente, devera ser cumprida integralmente pelo contratado, e qualquer alteracao dos
parametros e programas pré-estabelecidos, deverao ao seu tempo, serem demandados a
fiscalizagdo da PortosRio.
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7.2) Na composi¢cdao de precos para a draga autotransportadora hopper € indicado no
texto do item “tempo médio de carregamento” a ocorréncias de perdas pelo overflow,
tendo em vista a resposta ao questionamento, entendemos que a indicacao pode gerar
duavidas as licitantes e a contratada.

Resposta INPH: O INPH entende que a utilizacdo de “overflow” € parte integrante do processo
de dragagem, quando da utilizagdo de dragas autotransportadoras.

Resposta GERGOB e SALLES CONSULTORIA: Conforme resposta do INPH no item 8.3, "O
tempo meédio de carregamento de uma draga auto transportadora depende do material a ser
dragado (tempo de overflow) e da capacidade de bombeamento instalada. Os fabricantes de
bombas de dragagem especificam em suas bombas para que a draga, independente do seu
porte, consegue carregar a cisterna em aproximadamente 60 minutos. Portanto, durante a
operagao de dragagem, cabe ao engenheiro responsavel adequar este tempo ao que chamamos
de “ciclo 6timo de dragagem’. Como dito na CPU trata-se de um tempo médio de carregamento.

Reproducao parcial do Oficio enviado pela Comisséo de Licitagdo da Companhia Docas do Rio de Janeiro
datado de 26/04/2023 referente aos questionamentos do TCU com destaque aos itens 7.1 e 7.2 sobre o uso do

overflow

A permissao ou ndo do uso do overflow com posicionamentos distintos da Comisséo
representam uma inseguranca juridica para o processo licitatorio, condi¢cdo imprescindivel
para se garantir a lisura e clareza necessérias ao certame, possibilitando que os licitantes
apresentem as suas melhores propostas apoiando-se em premissas condizentes com o que

Edital disp&e, em respeito ao principio da vinculacao ao edital.

Como o preco de execucdo esta intimamente ligado a taxa de producéo das dragas,
a davida que recai sobre a eventual vedac¢do do uso do overflow afeta a referida taxa de
producdo, fazendo com que o prec¢o unitario desse item deva ser necessariamente revisado

da forma adequada.

Neste sentido, o preco indicado na referida planilha néo refletiria a realidade exposta
por esta respeitavel Comisséo no caso de vedacao do uso do overflow.

Sendo assim, a Impugnante requer um posicionamento oficial desta respeitavel

Comissdo quanto ao uso do overflow e, no caso de vedacdo ao uso do mesmo, que 0s
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nameros correspondentes atrelados a taxa de producgéo das dragas sejam revisados, bem

COMO 0S pregos unitarios correlatos.

Il (A.4) — DA PRODUTIVIDADE ESPERADA DOS EQUIPAMENTOS

A eficiéncia de uma draga € essencial para o éxito de um projeto de dragagem, pois
determina a quantidade de material removivel em um intervalo de tempo. Essa eficiéncia
depende de fatores como o volume total a ser dragado, o tipo e tamanho da draga, a poténcia
do sistema de bombeamento, os tempos de carga, descarga e ciclo operacional, a natureza
e densidade do material, as condi¢Bes hidrodindmicas do local, a distancia de despejo e a
habilidade da equipe. A conjuncdo desses parametros influencia a producdo semanal
projetada e os ciclos totais de dragagem, sendo essencial para o sucesso do projeto.

A composicdo de precos dos servicos a serem executados com Draga
Autotransportadora (TSHD) utilizados nessa Licitagdo contemplou o uso de uma draga com
capacidade de 7.700 m3 de cisterna.

Os taxas de producado dessa draga que foram estimados para célculo do preco do
referido servico estdo mais altas que as taxas atingidas nas Ultimas dragagens capitais do
Porto do Rio de Janeiro, quando foram realizados por nossa empresa, utilizando uma draga
autotransportadora da classe de 10.000 m3 de cisterna, ou seja, quase 25% maior que a

aguela utilizada para os calculos atuais.

Quanto a Backhoe, também podemos consignar que, tendo em vista que na ultima
campanha foram utilizados equipamentos de maior porte (em termos de poténcia instalada,
tamanho da cacamba e bateldes com maior capacidade de cisterna), os calculos
apresentados nesta licitagdo de igual forma estdo excessivamente otimistas quando

comparados a produgéo atingida na campanha de 2016.

Consequentemente, 0s precos unitarios calculados a partir de taxas de producao
superestimada estdo substancialmente menores do que o preco real esperado para o servico,
pelo que entendemos que esses valores também devem ser reavaliados para refletir a
realidade atual do objeto que esta sendo licitado, evitando, desta forma, futuros
guestionamentos com relacdo a eventual desequilibrio contratual diante do preco insuficiente
para garantir as expectativas da PortosRio quanto a produtividade do parque de

equipamentos.
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lll (b) — DA DIVERGENCIA SOBRE DOCUMENTOS DE QUALIFICACAO TECNICA

Em mais um exemplo da contraditoriedade do que é previsto no Edital e o que é
respondido aos interessados, a poucos dias do leildo desta licitagdo foi lancada nova versao
do Edital no dia 09/08/2023, assim como na versdo anterior, sendo que na sec¢ao destinada
as condigBes para Qualificacéo Técnica, no item 7.4.4., subitens e) e f), ha explicita exigéncia
de documentacao referente aos equipamentos que ficardo a disposi¢cdo para execucdo do

objeto, tal como reproduzido abaixo:

e) Relacdo dos equipamentos que ficara a disposicao para execucao do
objeto, nos moldes do Anexo XIV deste Edital.

f) Carta de firme compromisso de cessao das dragas, acompanhado de
documentacao dos equipamentos, em nome do cessionario, em caso de
utilizacdo de equipamentos de terceiros.

Neste tema, a DTA j& havia questionado a Comissdo, em 31/07/2023, sobre as
exigéncias indicadas acima, que ja constavam na versao anterior do Edital, tendo solicitado
esclarecimentos quanto a sua obrigatoriedade na fase de habilitacdo (perguntas 2 e 3),

conforme e-mail que reproduzimos a seguir.
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Solicitacao de Esclarecimentos - RCE n® 02/2023 - CDRJ /
PORTOSRIO

Rosemeire Correa <r.correa@dtaengenharia.com.br>

seq 31/07/2023 1643

ParaCPL <cpl@portosrio.govbr>;

CcAnéia Viana da Silva <aviana@dtaengenharia.com br>; Jodo Fellipe Alves <jalves@dtaengenharia.com.br>. Gabnel Dias
<g.dias@dtaengenharia.com.br>; Eric Fortner <e fortner@dtaengenharia.com.br>; Raphael Salgado
<rsalgado@dtaengenharia.com.br>;

Vocé ndo costuma receber emails de rcorrea@dtaengenharia.com.br. Saiba por que isso é importante
Prezada Comissao, boa tarde!

Na qualidade de empresa interessada em participar da licitagao em referéncia, questionamos:

1 - Entendemos que a fase de habilitagdo apenas se iniciara apés a fase de pregos, ndac devendo as licitantes
encaminharem a documentacgao de habilitagdo no ato do envio da proposta de pregos inicial, mas somente
quando solicitadas pela comissao de licitagdo apés a conclusao da etapa de lances. Nosso entendimento
esta correto?

2 - Entendemos que os equipamentos especificados no anteprojeto do INPH sdo apenas especificados a
titulo de orientagado aos licitantes e deverao ser definidos pela contratada quando da finalizagao dos projetos
basico e executivo?

3 - Entendemos que os equipamentos a serem apresentados na Relagao dos equipamentos que ficara a
disposigdo para execugao do objeto, nos moldes do Anexo XIV deste Edital, poderdo ser divergentes dos
equipamentos especificados pelo Anteprojeto do INPH, desde que atendidas as produtividades necesséarias
para o cumprimento do cronograma de execugao esperado para a obra. Nosso entendimento esta correto?

4 - Considerando que a planilha de pregos de referéncia foi desenvolvida no anteprojeto do INPH
considerando-se equipamentos de capacidades operacionais especificas que ndo obrigatoriamente serdo os
utilizados na execugao dos servigos, questionamos:

a. Poderdo ser apresentados pregos unitarios superiores aos de referéncia?

b. O eventual desconto a ser concedido podera ser aplicado de forma nao linear?

Atenciosamente,

Rosemeire Corréa

ANALISTA DE LICITAGOES

@ 5511316719091 +55 1 9 9314 5680
evmmmm

Reprodugéo do E-mail enviado pela Comisséo de Licitagédo da Companhia Docas do Rio de Janeiro pela DTA
Engenharia em 31/07/2023 com questionamentos sobre disponibilidade de equipamentos especificos para

execucdo do objeto
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Em resposta aos questionamentos da DTA, a Comissao de Licitagdo, mais uma vez,
acaba por trazer mais contradicdo do que clareza no que se refere a exigéncia do Edital,
justificando que a adogcdo da Contratagdo Integrada permitiria que a Licitante ficasse
desobrigada de apresentar previamente a listagem dos equipamentos a disposi¢cado para

execucgdo do objeto, um flagrante desrespeito ao estipulado previamente no Edital:

Item 2 Questionamento da DTA - Entendemos que os equipamentos especificados no anteprojeto
do INPH s3o apenas especificados a titulo de orientacdo aos licitantes e deverao ser definidos pela
contratada quando da finalizacdo dos projetos basico e executivo?

Resposta: com relagdo aos questionamentos ao item, trata-se da caracteristica da modalidade
adotada de regime de contratagdo da estatal, na modalidade de Contratac3o Integrada da Lei n2
13.303, como bem citado por vossa senhoria no item 42

5.1.1 “Adoc¢do da Contratacdo Integrada” informe que “é permitida 3 CONTRATADA a livre escolha
do equipamento e quantidades a serem mobilizados para a execugdo dos servigos, desde que a
produtividade minima e os pregos maximos que nortearam o0 processo licitatério sejam
garantidos”, para garantir que a execugdo do objeto licitado ndo seja comprometida justamente
por a empresa vencedora n3ao dispor dos equipamentos minimamente necessarios a realizacdo
das obras de dragagem e derrocamento”, e onde,

Cada empresa de dragagem, possui seu pargue de equipamentos, com tecnologias impares, que, e
durante a confec¢do do projeto basico e a execugao da obra, podem utilizar diferentes
metodologias e know how (inciso VI do art. 42 da Lei 13.303/2016) para atendimento com
eficiéncia, eficicia e prazos para entrega da obra, e ainda, sendo mais uma caracteristica da
modalidade escolhida, aonde conforme item 5.1.3, da mesma assumir total e integral
responsabilidade para a execu¢ao do objeto utilizando para tal, know how e equipamentos,
adotados e escolhidos pela mesma:

"A CONTRATADA, ao assumir a responsabilidade pelos projetos basico e executivo, também

Reproducéo parcial dos esclarecimentos prestados pela Comissao de Licitacdo da Companhia Docas do Rio de
Janeiro a DTA Engenharia em 31/07/2023 sobre a auséncia de obrigatoriedade da relacéo dos equipamentos

disponiveis para execugdo do objeto, com destaque para o item 2
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assume o0s riscos associados 3 execuc3o da obra ou servico, ndo podendo alegar falhas nos
projetos ou qualquer problema de execucso para modificar o contrato, por essa razio, em geral, &
vedado aditivo ao contrato, certo que os sucessivos aditivos s30 responsaveis por grande parte de
aumento do custo da obra, ndo condizendo com o principio da economicidade.

MNestes termos, ndo cabe a exigéncia na fase de habilitacao, de atestacdo de eguipamentos efou
documentos demonstrando suas disponibilizagbes, haja vista haver fases no processo, conforme
previsto em Lei, aonde a fiscalizagdo a seu tempo, ird aceitar ou ndo, os projetos e suas
especificagbes, bern como equipamentos, gue irao compor 8 metodologia de atague a obra.

Item 3 Questionamento da DTA - Entendemos gue os equipamentos a serem apresentados na
Relagao dos eguipamentos que ficara a disposicao para execucao do objeto, nos moldes do Anexo
XIV deste Edital, poder3o ser divergentes dos eguipamentos especificados pelo Anteprojeto do
INPH, desde gue atendidas as produtividades necessdrias para o cumprimento do cronograma de
execugdo esperado para a obra. Nosso entendimento esta correto?

Resposta: com relacdo aos guestionamentos ao item, trata-se da caracteristica da modalidade
adotada de regime de contratacdo da estatal, na modalidade de Contratacdo Integrada da Lei n®
13.303, como bem citado por vossa senhoria no item 42 “

5.1.1 “Adocdo da Contratacdo Integrada” informe que “& permitida 3 CONTRATADA a livre escolha
do equipamento e quantidades a serem mobilizados para a execucdo dos servigos, desde que a
produtividade minima e os preqos maximos gque nortearam o processo licitatdrio sejam
garantidos®, para garantir que a execugao do objeto licitado n3o seja comprometida justamente
por a empresa vencedora nao dispor dos equipamentos minimamente necessarios a realizagao
das obras de dragagem e derrocamento”, e onde,

Cada empresa de dragagem, possui seu parque de equipamentos, com tecnologias impares, que, e
durante a confeccio do projeto basico e a execucio da obra, podem utilizar diferentes
metodologias e know how (inciso V1 do art. 42 da Lei 13.303/2016) para atendimento com
eficiéncia, eficicia e prazos para entrega da obra, e ainda, sendo mais uma caracteristica da
modalidade escolhida, aonde conforme item 5.1.3, da mesma assumir total e integral
responsabilidade para a execuc3o do objeto utilizando para tal, know how e eguipamentos,
adotados e escolhidos pela mesma:

"A CONTRATADA, ac assumir a responsabilidade pelos projetos bdsico e executivo, também
assume 05 riscos associados a execucdo da obra ou servigo, ndo podendo alegar falhas nos
projetos ou gualguer problema de execugio para modificar o contrato, por essa razio, em geral,
€ vedado aditivo ao contrato, certo gue os sucessivos aditivos so responsaveis por grande parte
de aumento do custo da obra, ndo condizendo com o principio da economicidade. "

Reproducéo parcial dos esclarecimentos prestados pela Comisséo de Licitagdo da Companhia Docas do Rio de
Janeiro a DTA Engenharia em 31/07/2023 sobre a auséncia de obrigatoriedade da relagcdo dos equipamentos

disponiveis para execucdo do objeto, com destaque para oitem 2 e 3

21



DocuSign Envelope ID: 769AE5C4-E1C1-493E-904D-A14C364A2F51

Van Oord Z

Marine ingenuity

Nestes termos, nao cabe a exigéncia na fase de habilitac3o, de atestacao de equipamentos e/ou
documentos demonstrando suas disponibilizagoes, haja vista haver fases no processo, conforme
previsto em Lei, aonde a fiscalizacdo a seu tempo, ira aceitar ou n3o, os projetos e suas
especificacoes, bem como equipamentos, que irao compor a metodologia de ataque a obra.

Reproducéo parcial dos esclarecimentos prestados pela Comisséo de Licitacdo da Companhia Docas do Rio de
Janeiro a DTA Engenharia em 31/07/2023 sobre a auséncia de obrigatoriedade da relagéo dos equipamentos

disponiveis para execucéo do objeto, com destaque em amarelo para a retirada da exigéncia prevista no Edital

Mais um flagrante descaso quanto as exigéncias previstas no Edital, 0 que acaba
prejudicando todos os interessados aptos a atender prontamente 0 escopo contratual,
privilegiando possiveis aventureiros que sequer possuem equipamentos compativeis com o
servico a ser executado, 0o que pode, inclusive, impactar no inicio e desenvolvimento da

dragagem e demais atividades relacionadas.

Diante do exposto, a Impugnante requer que a Comissdo de Licitacdo preste os
devidos esclarecimentos, de forma oficial e definitiva, quanto a exigéncia ou ndo de
apresentacéo dos documentos referidos no item 7.4.4., subitens e) e f), do Edital, sob pena
de suspensédo imediata do certame e readequacdo do Edital no caso de dispensa da
documentacao até entdo exigida.

IV —=DOS PEDIDOS:

Assim sendo e diante de todo o exposto, a Van Oord, vem, através da presente
Impugnacao, sempre respeitosamente a digna presenca de V.Sa., requerer:

a) a revisdo do preco global maximo estimado do item 6.18.3 para 0 Regime de
Contratacdo Estatal n°® 2/2023 com base nos argumentos amplamente expostos no
item Ill (a) acima dada sua flagrante inexequibilidade, de modo a elevar o nivel da
competitividade e qualidade ndo so6 dos participantes, mas também a assertividade
na execucdo do futuro projeto considerando parametros financeiros viaveis de

acordo com a complexidade dos servigos a serem executados;
b) posicionamento oficial definitivo da Comissédo de Licitacdo quanto ao exposto no
Il (b) acerca da exigéncia de documentacdo dos equipamentos previsto no Edital

para fins de qualificacdo técnica dos licitantes, em respeito ao principio da
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vinculagéo ao instrumento convocatorio, sob pena de revisdo do Edital no caso de

mudanca de posicionamento quanto ao determinado ho mesmo;

¢) diante dos requerimentos indicados nos itens (a) e (b), a Impugnante requer a
suspensao imediata das datas previstas para entrega dos envelopes e do leildo
previsto para o dia 21/08/2023, com a consequente revisdo das condi¢cdes

editalicias e definicdo de novas datas para prosseguimento do referido certame.

Nestes termos,

pede e espera deferimento.
Rio de Janeiro, 14 de agosto de 2023

P ind

Van Oord Servi¢cos de Operagcdes Maritimas Ltda
Erick Aeck
Diretor
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