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À 

Sra. Marli Barros de Amorim 

Presidente da Comissão Permanente de Licitação – CPL 

Companhia Docas do Rio de Janeiro - PORTOSRIO 

Email: cpl@portosrio.gov.br 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ref.: Impugnação ao Edital do Regime de Contratação Estatal nº 2/2023 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

VAN OORD SERVIÇOS DE OPERAÇÕES MARÍTIMAS LTDA. (‘Van Oord”), sociedade 

empresária limitada, com sede na Cidade e no Estado do Rio de Janeiro, na Praça XV de 

Novembro, nº 20, grupo 1301, Centro, CEP 20010-010, inscrita no Cadastro Nacional de 

Pessoas Jurídicas do Ministério da Fazenda “CNPJ/MF” sob o nº 30.276.927/0001-10, através 

de seu Diretor abaixo assinado, comparece respeitosamente perante Vossa Senhoria para 

apresentar, IMPUGNAÇÃO ao Edital do Regime de Contratação Estatal nº 2/2023, com 

base no art. 62 da Lei 9.784/99, bem como no subitem 5.4.2.1 do Regulamento de Licitações 

e Contratos – RCE da PortosRio (IN.GECOMP.06.001) e no item 4.1 do Edital em referência, 

o que faz com base nas razões a seguir expostas. 
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I – TEMPESTIVIDADE 

 

Destaca-se que a presente manifestação é tempestiva, considerando-se o disposto 

no artigo 62 da Lei 9.784/99 e de forma expressa no item 4.1 do Edital, o prazo de até 5 dias 

úteis antes da data afixada para abertura das propostas termina em 14 de agosto de 2023, 

data do protocolo desta Impugnação. 

 

II – SÍNTESE DOS FATOS 

 

No dia 22/03/2023 foi lançado através de publicação no Diário oficial pela pela 

Companhia Docas do Rio de Janeiro - PortosRio o Edital do Regime de Contratação Estatal 

nº 2/2023 para a contratação de sociedade empresarial especializada na realização de 

“execução da obra de engenharia de dragagem por resultado para ampliação do Acesso da 

Infraestrutura Aquaviária ao Complexo Portuário do Porto do Rio de Janeiro/RJ, 

compreendendo ainda, a elaboração dos Projetos Básico e Executivo de Dragagem, Projeto 

de Sinalização e Balizamento, e demais serviços e operações imprescindíveis e 

complementares, necessários e suficientes para a entrega da obra, conforme Anteprojeto de 

Dragagem e especificações do presente documento, incluindo, a retirada do Casco 

Soçobrado, retirada dos cabos de energia submarinos”, (item 1.1. do Edital) pelo preço global 

máximo fixado de R$161.367.864,97 (cento e sessenta e um milhões, trezentos e sessenta e 

sete mil, oitocentos e sessenta e quatro reais e noventa e sete centavos), conforme indicado 

no item 6.18.3 do Edital em questão. 

 

Em 11/05/2023 foi encaminhado pelo TCU ofício com diversos questionamentos 

relativos ao volume e aos equipamentos a serem empregados para a execução do projeto, 

tendo sido o Edital suspenso no dia seguinte, no dia 12/05/2023, para fins de readequação da 

Planilha de preços seguindo restrita recomendação do TCU, tendo a Comissão de Licitação 

e o INPH respondido a tais questionamentos no dia 23/05/2023. 

 

Em 02/06/2023, menos de 1 mês após a suspensão do certame, o referido Edital foi 

relançado com exatamente o mesmo objeto, embora o novo preço global máximo tenha sido 

fixado em R$ 163.253.847,47 (cento e sessenta e três milhões, duzentos e cinquenta e três 

mil, oitocentos e quarenta e sete reais e quarenta e sete centavos), uma diferença de apenas 

R$1.885.982,50 a mais (hum milhão, oitocentos e oitenta e cinco mil, novecentos e oitenta e 

dois reais e cinquenta centavos) com relação ao primeiro preço global. 
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Suspenso novamente após impugnação interposta pela Construtora Metropolitana, a 

licitação foi adiada para o dia 21/08/2023, tendo o Edital sido republicado com algumas 

alterações em 09/08/2023, sem qualquer impacto com relação aos preços. Além disso, houve 

a resposta parcial da Comissão aos questionamentos feitos até então pelos interessados, o 

que prejudica sobremaneira a avaliação dos documentos editalícios como um todo para 

formulação de uma Proposta adequada. 

 

Diante da avaliação do escopo previsto no Edital comparado ao valor global máximo 

estimado de contratação, além de divergências entre o Edital, ausência de documentos 

primordiais e os esclarecimentos até então compartilhados pela Comissão de Licitação, a Van 

Oord apresenta sua Impugnação de acordo com as razões a seguir expostas. 

 

III – FUNDAMENTAÇÃO: 

 

III (A)  – DA INEXEQUIBILIDADE DO VALOR ESTIMADO DA CONTRATAÇÃO 

 

Cumpre destacar que o preço global máximo estipulado para o Regime de 

Contratação Estatal nº 2/2023 se mostra flagrantemente inexequível face aos preços de 

mercado praticados para realização do amplo escopo a ser licitado, o que pode prejudicar não 

só a competitividade do certamente, como também a qualidade das propostas técnicas e 

comerciais a serem ofertadas, o que pode futuramente gerar prejuízos imprevisíveis ao erário 

e impactar no desenvolvimento e execução do projeto como um todo. 

 

O preço global máximo de R$ 163.253.847,47 (cento e sessenta e três milhões, 

duzentos e cinquenta e três mil, oitocentos e quarenta e sete reais e quarenta e sete centavos) 

para um projeto desta magnitude nem é de longe compatível com a realidade de mercado 

nem reflete os valores unitários praticados para cada fase do projeto, com destaque para os 

Projetos Básico e Executivo, primordiais para que o resultado dos serviços de dragagem 

sejam atingidos e atendam as condições exigidas no processo licitatório. 

 

De fato, ao analisar em detalhes a planilha de quantidades e preços que faz parte 

integrante do Edital de licitação, percebe-se que a mesma não atende aos preceitos descritos 

no Termo de Referência. Existe um série de enganos na confecção dessa planilha, que tornam 

inútil o Edital de licitação tal como foi publicado, por conta da inviabilidade de executar os 

serviços nele requeridos pelo Preço global máximo indicado, que dirá por eventual preço 

menor a ser perseguido durante o leilão. 
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Por outro lado, informações repassadas aos licitantes pela Comissão de Licitação 

durante a fase de esclarecimentos conflitam frontalmente com informações contidas no Termo 

de Referência, contribuindo para tornar o Edital imprestável aos fins propostos no referido 

certame, razões pelas quais a Impugnante discorre a seguir. 

 

III (A.1) – DA PREVISÃO DE CUSTOS IRRISÓRIOS REFERENTES AO PROJETO BÁSICO, 

PROJETO EXECUTIVO E REMOÇÃO DE INTERFERÊNCIAS 

 

Preliminarmente é necessário apreciar os preços indicados para confecção do 

Projeto Básico e do Projeto Executivo, que devem preceder a execução dos serviços em si, e 

por definição, balizar a realização do empreendimento. Tais projetos exigem um alto nível de 

detalhamento a fim de garantir que não se incorra em erros na indicação da metodologia 

executiva a ser empregada, fato que poderia aportar prejuízos de alta monta para a obra, 

atrasos na sua execução e até mesmo a inviabilização do Contrato para a sua realização. 

 

Para a criação de um Projeto Básico, e em decorrência dele, o desenvolvimento de 

um Projeto Executivo para os trabalhos a serem realizados, é imprescindível que se conheça 

com precisão a geologia do local a ser dragado. Deve-se, portanto, já na fase inicial do Projeto, 

realizar uma campanha de sondagem batimétrica da área, para atualização dos volumes a 

serem removidos, além de uma extensa campanha de sondagem geológica, que deverá 

indicar com bom índice de segurança os tipos e as características dos materiais que deverão 

ser dragados, bem como os volumes desses materiais por seu tipo e suas propriedades 

físicas. Uma boa campanha de sondagem geológica pode requerer a utilização de sondagens 

a percussão do tipo SPT, sondagem sísmica e até mesmo sondagem rotativa, bem como a 

coleta de amostras e análises laboratoriais dos materiais coletados. 

 

Para realização desses serviços, devem ser empregadas embarcações de serviços, 

equipamento de sondagem batimétrica, equipamentos de sondagem a percussão, 

equipamentos de sondagem rotativa, flutuantes auxiliares, pau de carga, embarcações de 

apoio, etc. Adicionalmente, além do pessoal necessário à execução dos levantamentos, será 

necessária a presença de uma equipe de supervisão gabaritada por todo o período estipulado 

para a realização destas etapas. 

 

Quanto mais precisos forem os dados obtidos dessa campanha de sondagem de 

solos, mais apurada será a escolha da técnica e dos equipamentos de dragagem a serem 

DocuSign Envelope ID: 769AE5C4-E1C1-493E-904D-A14C364A2F51



 
 

5 

 

aplicados na execução da obra, e menores serão os riscos da opção por uma metodologia 

executiva inadequada ou até mesmo que não sirva à execução da obra, aos prazos e aos 

preços pré-estimados. 

 

Os trabalhos de campo no levantamento de dados e os resultados das análises 

laboratoriais subsequentes devem, na fase de Projeto Executivo, ser analisados por uma 

equipe de geólogos, engenheiros especializados em materiais e na estimativa de produção 

das dragas, a fim de confirmar ou alterar os equipamentos pré–definidos para a realização da 

obra, calcular as produções, além de corrigir ou validar os prazos de execução indicados no 

anteprojeto da obra. 

 

Além disso, nesse Projeto Executivo serão levantados e analisados outros dados 

fundamentais, tais como: dados metaoceanográficos, análise do impacto do tráfego de navios, 

ánalise de impactos ambientais, planos de ações emergenciais para situações de eventual 

derramamento de óleo ou da eventual presença de golfinhos e de outros animais na área de 

trabalho, a avaliação da área de despejo indicada, etc. Todo esse trabalho exige a aplicação 

de uma equipe de técnicos especializados e competentes por um razoável prazo de tempo.  

 

O próprio cronograma de execução da obra, constante do Edital, prevê prazos 

razoavelmente extensos para tais tarefas – no total de 4 meses de trabalho - reafirmando a 

importância vital de tais Projetos para o bom andamento da fase executiva. 

 

Ainda nessa fase de confecção do Projeto Executivo deverão ser indicados os 

procedimentos para a remoção de um casco soçobrado existente no local, e da remoção de 

cabos elétricos que se encontram dentro dos limites da área a ser trabalhada. O planejamento 

de tais serviços exigirá trabalho investigativo, inclusive por uma equipe de mergulho, com uso 

de embarcações e equipamentos pertinentes. 

 

Ora, basta uma análise rápida dos preços indicados para a realização desses dois 

projetos, Básico e Executivo, fundamentais ao futuro bom andamento das atividades, para 

compreender que os valores indicados na Planilha de Preços e Quantidades são 

ridiculamente insuficientes para levar a cabo tais atividades. A bem dizer, o valor sugerido 

para o Projeto Básico de R$ 202.805,54 (duzentos e dois mil, oitocentos e cinco reais e 

cinquenta e quatro centavos) não é capaz de fazer face nem mesmo aos custos da execução 

do levantamento batimétrico atualizado de toda a área a ser trabalhada, que constitui apenas 

o passo inicial para a confecção desse projeto. A PortosRio, que deve estar afeita aos custos 
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de levantamentos batimétricos, pode facilmente comparar com seus dados pregressos e 

verificar a pertinência dessa nossa afirmação. 

 

Para que se tenha uma ideia da complexidade da elaboração de um Projeto Básico 

e Executivo deste tipo de obra, basta analisar o roteiro mínimo a ser seguido (sic) indicado 

nos item 7.1.4, senão vejamos: 
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Também por análise comparativa, a PortosRio poderá verificar que os custos 

previstos e posteriormente praticados para confecção dos projetos Básico e Executivo nas 

obras de dragagem anteriores realizadas no Porto do Rio de Janeiro, e também nas de outros 

portos tais como Santos, Rio Grande, Paranagua, Itajai etc, foram massivamente superiores 

aos insuficientes valores indicados nesse Edital, conforme detalhado abaixo: 

 

Porto Referência Projeto Básico Projeto Executivo Valor Global 

Rio de Janeiro nº 19/2014 R$ 2.736.300,00 R$ 2.387.700,00 R$ 210.000.000,00 

Rio Grande n º06/2014 R$ 3.387.085,01 R$ 4.704.284,74 R$ 376.342.681,55 

Paranaguá nº 05/2014 R$ 3.240.194,00 R$ 2.632.657,00 R$ 405.024.224,24 

Itajaí nº 72/2014 N/A R$ 1.956.343,08 R$ 125.961.018,67 

Santos nº 01/2015 R$ 3.690.909,70 R$ 4.429.09,89 R$ 369.091.000,00 

(obs: valores históricos sem qualquer correção aplicada) 
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Da mesma forma, os custos indicados na planilha para remoção do casco soçobrado 

supramencionado e para retirada dos cabos estão inadequadamente baixos, até por que não 

há menção à destinação adequada dos mesmos, mostrando-se ainda mais inadequados os 

preços estimados. A PortosRio informou que as cotações foram apresentadas por empresas 

especializadas, mas é sabido que tais valores não refletem a realidade do mercado, que 

pratica preços majoritariamente superiores para estas atividades. Sendo assim, mostra-se 

imperioso ser esclarecido pela Comissão o exato escopo cotado por tais empresas de forma 

a justificar os preços indicados, que, com base na experiência da Van Oord e também em 

consultas a empresas do ramo, se mostra distoante da realidade que a PortosRio demonstra 

ao longo deste Edital em termos de preço para execução de uma obra tão complexa. 

 

Tal situação que contribui ainda mais para a comprovação da inexequibilidade dos 

serviços e para a imprestabilidade do Edital como um todo, em sua forma atual, para 

contratação dos serviços, o que deverá ser prontamente corrigido pela Comissão de Licitação, 

impedindo, assim que o certame tenha resultado insatisfatório ou até mesmo frustrado, 

gerando prejuízos incalculáveis para o Erário. Ou pior, que a licitação venha a ter um falso 

sucesso, vez que inevitavelmente o futuro contrato será objeto de aditivos para majoração 

e/ou adequação dos valores à realidade que se imporá, sob pena de inexecução parcial ou 

total da obra. Desnecessário dizer que tal situação acarretará em grande prejuízo ao Erário, 

e, não se poderá alegar se tratar de fatos desconhecidos ou imprevisíveis, em razão da 

evidente inexequibilidade do orçamento da Portos Rio, conforme demonstrado nesta 

impugnação. 

 

III (A.2) – DOS CUSTOS IRREAIS PARA MOBILIZAÇÃO E DESMOBILIZAÇÃO DE 

EQUIPAMENTOS 

 

Os custos previstos para mobilização de equipamentos, embora não apresentem 

erros de interpretação tão importantes quanto aqueles relativos ao Projetos e Remoção de 

Interferências, podem, pela sua própria natureza de representar valores significativos, ter 

efeito mais determinante sobre e exequibilidade dos serviços. 

 

Ao analisar apenas o valor proposto para mobilização do equipamento Backhoe 

(equipamento não autopropelido) e seus equipamentos auxiliares, entendemos pela 

composição de custos que não foram considerados os valores de transporte desses 

equipamentos até o local da obra que precisam ser trazidos através de rebocadores ou Navios 
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de Transporte (Submersível), mas tão somente o custo do equipamento (Backhoe) durante o 

período de mobilização.  

 

Nossa experiência prévia no transporte desse tipo de equipamento indica que apenas 

o custo de reboque (sendo este o cenário mais econômico e somente possível quando o 

equipamento se encontra em águas costeiras) do mesmo, estimado em aproximadamente 

US$ 275 dólares por milha náutica, já extrapola largamente o preço proposto na Planilha de 

Preços da referida obra. Adicione-se a isso os custos de propriedade, seguros, vistoria e 

inspeção naval para fins de segurança da navegação, impostos de importação, custos de 

desembaraço alfandegário, custos de licenciamento pela Marinha do Brasil, ANVISA, custos 

de amarração e aquisição de cabos para reboque, outros custos de nacionalização e 

admissão temporária, custos de viagens da tripulação e abastecimento (água, alimentos e 

combustível), custos do tempo ocioso aguardando as licenças e custos de tempo parado em 

preparação para operação, pode-se facilmente depreender que os valores indicados estão 

flagrantemente inadequados, inclusive em  análise comparativa com custos similares em 

obras anteriores, em que pode ser verificada a inexequibilidade desses preços. 

 

Adicionalmente, para o item de perfuração e detonação indicado na Planilha de Preços 

Unitários não é sequer considerada provisão de mobilização e desmobilização. Para este tipo 

de atividades, uma barcaça especializada com racks de perfuração deve ser montada e 

preparada para transporte, após chegada no destino, a mesma será montada e preparada 

novamente para início da execução, concluindo assim o ciclo de mobilização. Esta mesma 

sequência de atividades deve ser considerada novamente, na ordem inversa, por ocasião da 

desmobilização deste arranjo de equipamentos. 

 

Em suma, vários itens de composição de preço foram completamente ignorados na 

Planilha de Preços Unitários, o que acaba por mascarar as reais condições que deverão ser 

consideradas para efeitos de cálculo correto do preço da mobilização e desmobilização dos 

diversos equipamentos necessários para a execução do escopo dada sua complexidade e 

disponibilidade. A falta de revisão deste itens pode tornar inviáveis do ponto de vista 

operacional e financeiro, num curto espaço de tempo, o projeto como um todo pois a 

elaboração da proposta já nascerá deficitária em razão da ausência de previsão destas 

características aplicáveis aos equipamentos exigidos. 
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III (A.3) – DA EVENTUAL PROIBIÇÃO DO USO DO OVERFLOW NO PROCESSO DE 

DRAGAGEM COM DRAGA AUTOTRANSPORTADORA – IMPACTO NAS TAXAS DE 

PRODUÇÃO DA DRAGA E NOS PREÇOS 

 

Sabe-se que a permissão ou não para uso do Overflow a fim melhorar a taxa de 

carregamento das dragas autotransportadoras afeta de maneira significativa a taxa de 

produção desses equipamentos. Depreende-se da composição de custos apresentada que 

os cálculos de produção na fase de orçamento foram feitos contemplando o uso de overflow. 

 

Entretanto, na fase de perguntas e respostas, a DEME GROUP submeteu à 

Comissão em 27/03/2023, pergunta sobre o uso do overflow em meio a um rol de outros 

questionamentos, que reproduzimos abaixo: 
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Reprodução parcial do E-mail enviado pela DEME GROUP em 27/03/2023 às 17:14 com perguntas direcionadas 

à Comissão de Licitação da Companhia Docas do Rio de Janeiro, com destaque em amarelo para a pergunta nº 

13 

 

No entanto, em resposta ao questionamento acima, em 30/03/2023 a Comissão de 

Licitação considerou vetado o uso de tal procedimento, de forma bem taxativa, sem os devidos 

esclarecimentos quanto à mudança de posicionamento com relação ao estipulado nos 

documentos editalícios, conforme abaixo.  

 

Reprodução parcial do E-mail enviado pela Comissão de Licitação da Companhia Docas do Rio de Janeiro em 

30/03/2023 às 12:32 às perguntas enviadas pela  DEME GROUP com destaque em amarelo para a resposta à 

pergunta nº 13 

 

Diante deste posicionamento contraditório, confrontando o que dispõe o Edital, o 

TCU fez questionamento expresso sobre esta vedação ao uso do overflow visto que esta 

DocuSign Envelope ID: 769AE5C4-E1C1-493E-904D-A14C364A2F51



 
 

15 

 

indicação poderia de fato gerar dúvidas às licitantes, conforme reproduzido parcialemente 

abaixo.  

Reprodução parcial do Ofício I-43/2023TCU/D4AudPortoFerrovia enviado pelo TCU em 12/04/2023 à Comissão de 

Licitação da Companhia Docas do Rio de Janeiro com destaque em amarelo para os questionamentos 7.1 e 7.2 referentes ao 

uso do overflow 

 

 

Em resposta ao ofício do TCU abaixo, a justificativa da Comissão foi diferente 

daquela respondida à DEME GROUP, no entanto não foi taxativa ao permitir de fato que a 

técnica do overflow será considerada na utilização da draga autotransportadora. 
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Reprodução parcial do Ofício enviado pela Comissão de Licitação da Companhia Docas do Rio de Janeiro 

datado de 26/04/2023 referente aos questionamentos do TCU com destaque aos itens 7.1 e 7.2 sobre o uso do 

overflow 

 

A permissão ou não do uso do overflow com posicionamentos distintos da Comissão 

representam uma insegurança jurídica para o processo licitatório, condição imprescindível 

para se garantir a lisura e clareza necessárias ao certame, possibilitando que os licitantes 

apresentem as suas melhores propostas apoiando-se em premissas condizentes com o que 

Edital dispõe, em respeito ao princípio da vinculação ao edital. 

 

Como o preço de execução está intimamente ligado a taxa de produção das dragas, 

a dúvida que recai sobre a eventual vedação do uso do overflow afeta a referida taxa de 

produção, fazendo com que o preço unitário desse item deva ser necessariamente revisado 

da forma adequada. 

 

Neste sentido, o preço indicado na referida planilha não refletiria a realidade exposta 

por esta respeitável Comissão no caso de vedação do uso do overflow. 

 

Sendo assim, a Impugnante requer um posicionamento oficial desta respeitável 

Comissão quanto ao uso do overflow e, no caso de vedação ao uso do mesmo, que os 
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números correspondentes atrelados à taxa de produção das dragas sejam revisados, bem 

como os preços unitários correlatos. 

 

III (A.4) – DA PRODUTIVIDADE ESPERADA DOS EQUIPAMENTOS  

 

A eficiência de uma draga é essencial para o êxito de um projeto de dragagem, pois 

determina a quantidade de material removível em um intervalo de tempo. Essa eficiência 

depende de fatores como o volume total a ser dragado, o tipo e tamanho da draga, a potência 

do sistema de bombeamento, os tempos de carga, descarga e ciclo operacional, a natureza 

e densidade do material, as condições hidrodinâmicas do local, a distância de despejo e a 

habilidade da equipe. A conjunção desses parâmetros influencia a produção semanal 

projetada e os ciclos totais de dragagem, sendo essencial para o sucesso do projeto. 

 

A composição de preços dos serviços a serem executados com Draga 

Autotransportadora (TSHD) utilizados nessa Licitação contemplou o uso de uma draga com 

capacidade de 7.700 m3 de cisterna. 

 

Os taxas de produção dessa draga que foram estimados para cálculo do preço do 

referido serviço estão mais altas que as taxas atingidas nas últimas dragagens capitais do 

Porto do Rio de Janeiro, quando foram realizados por nossa empresa, utilizando uma draga 

autotransportadora da classe de 10.000 m3 de cisterna, ou seja, quase 25% maior que a 

aquela utilizada para os cálculos atuais. 

 

Quanto à Backhoe, também podemos consignar que, tendo em vista que na última 

campanha foram utilizados equipamentos de maior porte (em termos de potência instalada, 

tamanho da caçamba e batelões com maior capacidade de cisterna), os cálculos 

apresentados nesta licitação de igual forma estão excessivamente otimistas quando 

comparados a produção atingida na campanha de 2016. 

 

Consequentemente, os preços unitários calculados a partir de taxas de produção 

superestimada estão substancialmente menores do que o preço real esperado para o serviço, 

pelo que entendemos que esses valores também devem ser reavaliados para refletir a 

realidade atual do objeto que está sendo licitado, evitando, desta forma, futuros 

questionamentos com relação a eventual desequilíbrio contratual diante do preço insuficiente 

para garantir as expectativas da PortosRio quanto à produtividade do parque de 

equipamentos.  
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III (b) – DA DIVERGÊNCIA SOBRE DOCUMENTOS DE QUALIFICAÇÃO TÉCNICA 

Em mais um exemplo da contraditoriedade do que é previsto no Edital e o que é 

respondido aos interessados, a poucos dias do leilão desta licitação foi lançada nova versão 

do Edital no dia 09/08/2023, assim como na versão anterior, sendo que na seção destinada 

às condições para Qualificação Técnica, no item 7.4.4., subitens e) e f), há explícita exigência 

de documentação referente aos equipamentos que ficarão à disposição para execução do 

objeto, tal como reproduzido abaixo: 

 

Neste tema, a DTA já havia questionado à Comissão, em 31/07/2023, sobre as 

exigências indicadas acima, que já constavam na versão anterior do Edital, tendo solicitado 

esclarecimentos quanto à sua obrigatoriedade na fase de habilitação (perguntas 2 e 3), 

conforme e-mail que reproduzimos a seguir. 
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Reprodução do E-mail enviado pela Comissão de Licitação da Companhia Docas do Rio de Janeiro pela DTA 

Engenharia em 31/07/2023 com questionamentos sobre disponibilidade de equipamentos específicos para 

execução do objeto 
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 Em resposta aos questionamentos da DTA, a Comissão de Licitação, mais uma vez, 

acaba por trazer mais contradição do que clareza no que se refere à exigência do Edital, 

justificando que a adoção da Contratação Integrada permitiria que a Licitante ficasse 

desobrigada de apresentar previamente a listagem dos equipamentos à disposição para 

execução do objeto, um flagrante desrespeito ao estipulado previamente no Edital: 

 

 

Reprodução parcial dos esclarecimentos prestados pela Comissão de Licitação da Companhia Docas do Rio de 

Janeiro à DTA Engenharia em 31/07/2023 sobre a ausência de obrigatoriedade da relação dos equipamentos 

disponíveis para execução do objeto, com destaque para o item 2 
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Reprodução parcial dos esclarecimentos prestados pela Comissão de Licitação da Companhia Docas do Rio de 

Janeiro à DTA Engenharia em 31/07/2023 sobre a ausência de obrigatoriedade da relação dos equipamentos 

disponíveis para execução do objeto, com destaque para o item 2 e 3 
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Reprodução parcial dos esclarecimentos prestados pela Comissão de Licitação da Companhia Docas do Rio de 

Janeiro à DTA Engenharia em 31/07/2023 sobre a ausência de obrigatoriedade da relação dos equipamentos 

disponíveis para execução do objeto, com destaque em amarelo para a retirada da exigência prevista no Edital 

 

 Mais um flagrante descaso quanto às exigências previstas no Edital, o que acaba 

prejudicando todos os interessados aptos a atender prontamente o escopo contratual, 

privilegiando possíveis aventureiros que sequer possuem equipamentos compatíveis com o 

serviço a ser executado, o que pode, inclusive, impactar no início e desenvolvimento da 

dragagem e demais atividades relacionadas. 

 

 Diante do exposto, a Impugnante requer que a Comissão de Licitação preste os 

devidos esclarecimentos, de forma oficial e definitiva, quanto à exigência ou não de 

apresentação dos documentos referidos no item 7.4.4., subitens e) e f), do Edital, sob pena 

de suspensão imediata do certame e readequação do Edital no caso de dispensa da 

documentação até então exigida. 

 

IV – DOS PEDIDOS: 

 

Assim sendo e diante de todo o exposto, a Van Oord, vem, através da presente 

Impugnação, sempre respeitosamente à digna presença de V.Sa., requerer: 

 

a) a revisão do preço global máximo estimado do item 6.18.3 para o Regime de 

Contratação Estatal nº 2/2023 com base nos argumentos amplamente expostos no 

item III (a) acima dada sua flagrante inexequibilidade, de modo a elevar o nível da 

competitividade e qualidade não só dos participantes, mas também a assertividade 

na execução do futuro projeto considerando parâmetros financeiros viáveis de 

acordo com a complexidade dos serviços a serem executados; 

 

b) posicionamento oficial definitivo da Comissão de Licitação quanto ao exposto no 

III (b) acerca da exigência de documentação dos equipamentos previsto no Edital 

para fins de qualificação técnica dos licitantes, em respeito ao princípio da 
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vinculação ao instrumento convocatório, sob pena de revisão do Edital no caso de 

mudança de posicionamento quanto ao determinado no mesmo; 

 

c) diante dos requerimentos indicados nos itens (a) e (b), a Impugnante requer a 

suspensão imediata das datas previstas para entrega dos envelopes e do leilão 

previsto para o dia 21/08/2023, com a consequente revisão das condições 

editalícias e definição de novas datas para prosseguimento do referido certame. 

 

Nestes termos, 

pede e espera deferimento. 

 

Rio de Janeiro, 14 de agosto de 2023 

 

 

 

Van Oord Serviços de Operações Marítimas Ltda 

Erick Aeck 

Diretor 
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