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ANEXO I - Requisitos Funcionais
1. CONCEITOS GERAIS
1.1. O sistema fornecido deverd ser parametrizado e customizado de forma a permitir a sua

implantacdo e continuidade em conformidade com a legislacdo brasileira corrente. A execu¢do da
parametrizacdo devera ser realizada pelos técnicos da contratada e nao por técnicos da contratante;

1.2. Na definicdo das funcionalidades de cada moddulo, buscou-se detalhar os campos
necessarios para atender aos requisitos estabelecidos. Importante destacar que novos campos podem ser
necessarios para tender os requisitos da CONTRATANTE, os quais serdo discutidos durante a fase de
parametrizacao;

1.3. O detalhamento dos requisitos funcionais que a SOLUCAO deve atender a seguir
apresentados possuem carater obrigatorio € minimo da CDRJ. Ressalta-se que, para a efetiva implantagcdo
da SOLUCAO de Gestio e do Controle de Operacdes Portuarias, a CONTRATADA devera complementar
os requisitos € sua modelagem, mapeamento, descrigdes e demais documentos e artefatos pertinentes, que
deverdo ser aprovadas pela CDRJ;

1.4. O sistema deve ser integrado ao sistema de controle de trafego aquaviario — STAQ, de
modo que as localiza¢des das embarcacdes, dentro das areas de controle da CDRJ, sejam automaticamente
inseridas no sistema, de acordo com os Pontos de Controle previamente estabelecidos (Fora de Barra,
Inicio da Manobra, Fim da Manobra, Atracagdo, Desatracacao, etc.), considerando cada tipo de manobra
(Entrada, Saida, Mudanca), contando, ainda, com alerta para embarcacdo sem DUV e manobra nao
programada;

1.5. A integragdao ao STAQ deve ser realizada, no maximo, de dez em dez minutos, sendo os
alarmes gerados em tempo real, conforme os pontos de controle previamente estabelecidos;

1.6. O sistema deve ser integrado ao Starsoft Applications - SSA, sistema gerencial financeiro
da CDRJ, de modo que todos os dados do Boletim de Faturamento ingressem de forma automatica no
SSA para a geragao da fatura;

1.7. A integracdo ao SSA serd realizada via Webservice, cujos parametros serdo informados pela
Starsoft;
1.8. O sistema devera estar organizado em modulos sob a otica de utilizagdo e processos da

CDRJ, sendo apresentado dentro dos seguintes agrupamentos funcionais:



1.8.1. Administracao

1.8.2. Cadastros e Tabelas

1.8.3. Controle de Trafego Maritimo
1.8.3.1. Pedido de Acesso

1.8.3.2. Programacao

1.8.3.3. Acompanhamento Operacional
1.8.4. Requisicoes

1.8.4.1. RIS

1.8.4.2. GDP

1.8.5. Faturamento

1.8.5.1. Boletim de Faturamento

1.8.5.2. Contratos de Arrendamento
1.8.6. Estatistica

1.8.7. Fiscalizacao

1.8.8. Modulo Grafico

1.9. Cada modulo tem suas caracteristicas e suas telas terdo campos especificos. Todas as telas

deverdo ter mecanismos de filtragem para a realizagdo de buscas de registros por pardmetros a serem
definidos, na fase de parametrizagao.

2. ADMINISTRACAO

2.1. Esse modulo tem como principal objetivo a gestdo de usudrios, grupos de usudrios e
defini¢cdes de permissdes de acesso as areas do sistema pelos usudrios em fungao de seu perfil;

2.2. O sistema deve ter controle de acesso através de senhas, de modo a garantir a integridade e
impega o acesso indevido aos dados, com regras especificas de permissdes por usuario e grupos de
usudrios parametrizaveis;

2.3. O sistema deve ser parametrizdvel pelo usuario/multiusuario, observando restricdes de
acesso de todos os campos, relatdrios e atividades;

2.4, O sistema deve permitir a criacdo de usuarios com perfis do tipo Administrador, que
deverdo possuir permissdo para executar todas as configuracdes possiveis;

2.5. Dentre as funcionalidades que esse modulo deve realizar, estdo:
a) Cadastrar grupos de usuarios
b) Cadastrar novos usudrios
c¢) Excluir usuarios
d) Editar usuarios
e) Atribuir permissdes aos usuarios
f) Visualizar usuarios/grupos cadastrados
g) Pesquisar usudrios/grupos cadastrados
2.6. GRUPOS

2.6.1. Os grupos serdo utilizados para organizar os usuarios por perfis, bem como permitir atribuir
direitos a cada grupo de usuarios, para executar atividades dentro do sistema. O sistema devera possibilitar
a atribui¢ao de permissdes de acesso diferenciadas para cada grupo distintamente;

2.6.2. Os campos minimos sao: codigo; nome; descri¢do; fun¢do administrador (sim ou nao);

2.6.3. As permissdes de cada grupo serdo definidas durante a parametrizacao.



2.7. USUARIOS

2.7.1. Os campos abaixo sdo os quais deverdo ser preenchidos por ocasido do cadastramento;
2.7.1.1. Dados pessoais:

2.7.1.1.1. Nome: primeiro nome do novo usuario

2.7.1.1.2. Sobrenome: sobrenome do novo usudrio

2.7.1.1.3. E-mail: e-mail do novo usudrio

2.7.1.14. Celular: celular do novo usuario

2.7.1.2. Definic¢des da conta:

2.7.1.2.5. Tipo de conta: [Usuario/Administrador]

2.7.1.2.6. O usuario esta inativo? [ ] (Para manter um cadastro ativo mantenha a flag desmarcada.
Para inativar um cadastro de usuario marque a flag)

2.7.1.2.7. Data Inativagao / / (A data de inativacao ¢ preenchida automaticamente ao
marcar a flag inativo)

2.7.1.2.8. Usuario: Login do novo usuario SIGPORT

2.7.1.2.9. Senha: senha provisdria do novo usuario SIGPORT
2.7.1.2.10.  Confirmar senha: senha proviséria do novo usuario SIGPORT
2.7.1.2.11.  Sincroniza mensagem: [Sim/Nao]

2.7.1.2.12.  Forgar alteragao senha: [Sim/Nao]

2.7.1.2.13.  Tipo de usudrio: [SIGPORT/Usuédrio PSP] SIGPORT (usudrios que fazem login na
aplicagdo) / Usudrio PSP (CNPJ da Agéncia Maritima que envia os DUV pelo PSP)

2.7.1.3. Mensagens automaticas

2.7.1.3.14.  Recebe e-mail? [ ] define se o novo usuario SIGPORT recebera e-mail
2.7.1.3.15. Recebe SMS?[ ] define se o novo usuario SIGPORT recebera SMS
2.7.14. Porto de Operagao

2.7.1.4.16. [ ] Niterdi
2.7.1.4.17. [ __]Rio de Janeiro
2.7.1.4.18. [ ] Angrados Reis
2.7.1.4.19. [ ] Itaguai

2.7.1.5. Instituicao
2.7.1.5.20.  [(co6digo)] [(Nome da Institui¢do) | [(Atividade)] [(Grupo)]
2.7.1.5.21.  (Seleciona a Instituicado na qual o novo usudrio SIGPORT esta vinculado. Este campo ¢

preenchido a partir das informagdes contidas nas tabelas “Institui¢iao”; “Grupos” e “Atividades”.

2.7.1.5.22.  Um mesmo usudrio pode fazer parte de mais de uma institui¢do e com atividades distintas,
ou possuir atividades distintas na mesma instituigdo, portanto ¢ necessario possibilitar incluir mais de um

registro neste campo por usudrio. Como exemplo, para permitir esta funcionalidade, pode-se criar um
Grid.

2.7.1.5.23.  Antes de cadastrarmos um usuario, precisamos verificar se a Instituicdo ao qual ele pertence
estd cadastrada.

3. CADASTROS E TABELAS

3.1. Abrange o processo de manutencao (in~clusﬁo, alteracdo, consulta e exclusdo) das tabelas e
cadastros utilizados pelas funcionalidades da SOLUCAO, distribuida nos médulos.

3.2. A CDRJ possui uma base de dados, cujo SGBD ¢ o ORACLE, contendo as informagdes



listadas abaixo, que devera ser carregada para a nova SOLUCAO pela Contratada:

3.2.1. Usuarios internos e externos;

3.2.2. Embarcagdes, com campos para todos os dados exigidos pela IMO;

3.2.3. Localidades;

3.24. Portos;

3.2.5. Bergos;

3.2.6. Clientes;

3.2.7. Tarifas;

3.2.8. Contratos de Arrendamento;

3.3. O sistema devera importar esses dados, visto que eles serao utilizados nos moédulos que

serdo detalhados mais a frente neste documento. O sistema deverd prever a necessidade de novos
cadastramentos, além dos dados oriundos da importagao;

3.4. Considerando as naturezas dos 4 portos, pode existir a necessidade de criacdo de cadastros
separados por porto, para um mesmo tipo de dado. Exemplo: uma determinada a tarifa no porto do Rio de
Janeiro pode ter um valor e uma especificagao diferente do porto em Angra dos Reis;

3.5. A Contratada pode sugerir a padronizagdo dos cadastros, desde que respeitadas as regras de
negocio da Contratante.

4. CONTROLE DE TRAFEGO MARITIMO

4.1. Consiste no controle das informacgdes sobre as atividades diretamente envolvidas no trafego

¢ manobras das embarcagdes que demandam a unidade portuaria, as operagdes realizadas, cargas previstas
e movimentadas e utiliza¢ao de recursos e servigos durante este periodo;

4.2. Este modulo deve ser integrado ao Sistema Porto Sem Papel-PSP, do Ministério da
Infraestrutura, de modo a utilizar todos os dados do PSP sem a necessidade de recadastro de informagao
das embarcagdes atendidas pelo PSP, porém possibilitando cadastro independente para o caso de
operagdes nao atendidas pelo PSP, bem como contingéncia em caso de indisponibilidade do sistema PSP;

4.3. PEDIDO DE ACESSO

4.3.1. A solicitacdo de uso da infraestrutura portuaria (Pedido de Acesso), inicia-se com a criagao
do Documento Unico Virtual — DUV pelo Agente Maritimo, no Portal do Porto Sem Papel. A SOLUCAO
devera obrigatoriamente fazer integracdo com o Sistema Porto sem Papel (PSP), para coletar dados vitais
para a constru¢do do Pedido de Acesso (PAC), provindos dos ficheiros do Sistema PSP.

4.3.2. O sistema deve permitir a criagdo de regras de validacao para as dimensdes limites aceitas
para operagdo em determinadas situacdes/localidades. Por exemplo: deve ser possivel apontar quais os
limites maximos de Calado, DWT, LOA e demais dimensdes limitantes, para determinado periodo de
tempo e, no caso de um pedido de acesso para uma embarcacdo que ultrapasse os limites estabelecidos,
deve ser emitido um alerta para que o operador de trafego decida se aprova ou nao o pedido;

4.3.3. Este submoédulo deve possuir um menu com as seguintes situagdes, referentes as
embarcagoes:
4.3.3.1. As embarcagdes esperadas, ou seja, a identificagdo de todas as embarcagdes que ja possuem

Pedido de Acesso e DUV e ainda ndo chegaram para concluir suas tarefas;

4.3.3.2. Controle de Entrada, ou seja, devera listar todas as embarcagdes que estdo com o status de
no interior do Porto Organizado (atracadas, fundeadas, atracadas em outros TUPs (Terminais privativos),
estaleiros ou em areas de Marinha);

4.3.3.3. Controle de Atracacdo, ou seja, as embarcagdes que estdao com o status de efetivamente
dentro do Porto Organizado e atracados no Porto ou fundeados em area publica;

4.3.3.4. Controle de Mudanga, ou seja, toda e qualquer movimentagao que a embarcagdo faga, mas
ainda dentro do Porto Organizado, como por exemplo, desatracar do Porto do Rio e atracar no Porto de
Niterdi, ou ainda, sair de area de fundeio e atracar em cais publico ou arrendado;



4.3.3.5. Controle de Desatracacdo, ou seja, as embarcacdes que estdo efetivamente dentro do Porto
Organizado e com autorizacdo para desatracar com destino para fora do Porto Organizado;

4.3.3.6. Controle de Saida, ou seja, as embarcagdes que efetivamente sairam dentro do Porto
Organizado ou do interior da Baia da Guanabara e atravessaram a linha de “fora de barra”;

4.3.3.7. Embarcacdo sem Pedido/DUYV, ou seja, aqui serdo listadas todas as embarcagdes que estdo
sem Pedido de Acesso e/ou DUV por algum problema gerado no PSP, ou devido a necessidade de se criar
uma Pedido de Acesso para uma embarcacdo que ndo possua IMO ou qualquer outro registro que possa
identifica-la pelo Porto sem Papel, como exemplo as barcacas ou chatas que fazem o apoio portuario nos
Portos da CDRJ;

4.3.4. Deve dispor em suas telas, de mecanismos de pesquisa por meio de filtros para facilitar a
busca por registros;

4.3.5. Os usudrios que terdo acesso a este modulo serdo dos grupos: Agente Maritimo ou Armador
(externo); Arrendatario (externo) ; Operador Portudrio (externo) e grupos de usudrios internos (CDRJ);

4.3.6. Os usuarios ao acessarem as telas deste modulo, devera ser listado uma tabela com campos
pré-definidos dos Pedidos de Acesso (detalhados em negrito nas alineas g e h), em ordem cronoldgica
(mais recente para menos recentes);

4.3.7. A listagem acima devera conter ainda a informacgao para o usudrio do status de cada Pedido
de Acesso (PAC) (aberto; pendente; aceito; rejeitado; finalizado), por meio de um “sinaleiro”;

4.3.7.1. Sem indicagdo PAC sem ““aceite” do Arrendatario/Operador Portuario;

4.3.7.2. Pendente - PAC aguardando “aceite”do Arrendatario/Operador Portuario;

4.3.7.3. Aceito - PAC aceito pelo Arrendatario/Operador Portuério;

4.3.7.4. Rejeitado - PAC rejeitado pelo Arrendatario/Operador Portudrio rejeita o PAC;

4.3.7.5. Finalizado — PAC aceito pelo Operador de Trafego;

4.3.8. O submoédulo “Pedido de Acesso” terd 4 abas para o preenchimento de informagdes

necessarias para a constru¢do de um PAC, sdo elas: “Base; Dados Operacionais”, “Outros Servigos” e
“Escalas™;

4.3.9. Campos da Aba “Base”:

4.3.9.1. O numero do DUV correspondente;

4.3.9.2. O nuamero do pedido de acesso - (deve ser autopreenchido com o nimero da DUV);

4.3.9.3. Versdo - (a2 medida que a Pedido de Acesso sofre alguma alteragdo em virtude de novas

fichas oriundas do PSP ou em fungao de atualizagdes provenientes do Agente Maritimo, faz-se necessario
numerar sequencialmente os Pedido de Acesso). Ex: uma Pedido de Acesso tem o nimero 1234/2022 e ja
sofreu duas alteragdes, a ‘Versao da Pedido de Acesso’ serd 1234/2022v3;

43.94. Data ¢ hora da versao da ultima atualizacdo da Pedido de Acesso;

4.3.9.5. Status (provisorio ou definitivo);

4.3.9.6. Status do DUV (informacgao relativa a anuéncia de atracagdo e desatracagdo do PSP);
439.7. Data e hora do status do DUV;

4.3.9.8. Usudrio responsavel (CNPJ do Armador ou agéncia);

4.3.9.9. Usuario do Porto (Nome do armador ou agéncia maritima - obtido da base cadastral por
meio do CNPJ — preenchido automaticamente);

4.3.9.10. Representante (nome do usuario que abriu o pedido);

4.309.11. IMO da embarcacao;

4.3.9.12. Nome da embarcagao;

4.3.9.13. N° da atraca¢do; (preenchido manualmente pelo agente de trafego);

4.3.9.14. Data/hora da Chegada (ETA);



4.3.9.15.
4.3.9.16.
4.3.9.17.
4.3.9.18.
4.3.9.19.
4.3.9.20.
4.3.9.21.
4.3.9.22.
4.3.9.23.
4.3.9.24.
4.3.9.25.
4.3.9.26.
4.3.9.27.
4.3.9.28.
4.3.9.29.
4.3.9.30.
4.3.9.31.
4.3.9.32.
4.3.10.

4.3.10.1.
4.3.10.2.
4.3.10.3.
4.3.10.4.

Data/hora inicio da atracacao (ETB);

Data/hora fim da desatracagdo (ETD);

O niimero do SISCOMEX;

Telefone do representante para contato;
Bandeira da embarcacao;

LOA (com duas casas decimais ap0s a virgula);
Boca (com duas casas decimais ap0s a virgula);
Local de atracagdo (cddigo e nome do bergo);
TRL;

TDW;

TPB;

Certificagao ISPS;

Mercadoria Perigosa (sim ou ndo);

Campo de observagoes para preenchimento do armador ou seu preposto;
Afretador (Nome ¢ CNPJ);

Armador (nome e CNPJ (se houver));
Agéncia responsavel entrada (Nome e CNPJ);
Agéncia responsavel saida (Nome e CNPJ);
Campos da aba Dados Operacionais;

Guia de Deposito Prévio — (checkbox) preenchida manualmente pelo operador de trafego;
O numero do GDP; (importada do menu GDP);
Status do GDP; (importada do menu GDP);

Calado de entrada, em metros (com duas casas decimais ap6s a virgula), sendo

disponibilizados dois campos para 2 calados (calado a vante e calado a ré ou calado de proa e calado de
popa); (preenchido manualmente pelo agente maritimo ou armador);

4.3.10.5.

Calado saida, em metros (com duas casas decimais apds a virgula), sendo disponibilizados

dois campos para 2 calados (calado a vante e calado a ré ou calado de proa e calado de popa); (preenchido
manualmente pelo agente maritimo ou armador);

4.3.10.6.

Calado aéreo em metros (com duas casas decimais apo6s a virgula); (preenchido

manualmente pelo agente maritimo ou armador);

4.3.10.7.
4.3.10.8.
4.3.10.9.

4.3.10.10.
4.3.10.11.
4.3.10.12.
4.3.10.13.
4.3.10.14.
4.3.10.15.
4.3.10.16.
4.3.10.17.

Tipo de Carga (codigo e nome da carga); (cadastro interno);

Descricao da carga; (campo livre);

Tipo de cobranca (Tarifa publica, contrato arrendamento, etc); (cadastro interno);
Tipo de Operagdo (cadastro interno);

Peso total da carga em toneladas;

Quantidade movimentada da carga;

Arrendatario (codigo e nome do terminal arrendado);

Local (bergo ou local de atracag@o ou amarragdo) (c6digo e nome);

Tipo de navegacao (Importagdo/exportacao/longo curso);

Tipo de Cobranga — (cadastro interno);

Motivo da atracagao (codigo e nome);



4.3.10.18. Operador Portuario (codigo e nome);

4.3.10.19. Empresa Autorizada (Caso ndo haja obrigatoriedade do Operador Portuario — Lei 12.815);
(cadastro interno);

4.3.10.20. Um campo de observacgdes a ser utilizado internamente pelo controlador de trafego ou
cobrador da fiscalizagao.

4.3.11. Campos da aba “Outros Servigos™:

4.3.11.1. Se possui GDP (Guia de Depdsito Prévio) — (Sim ou Nao);
43.11.2. O numero do GDP;

4.3.11.3. Status do GDP (emitido ou nao emitido);

4.3.11.4. Tipo de servico (codigo e nome do servico); (cadastro interno);
4.3.11.5. Descrigao do servico; (livre);

4.3.11.6. Tipo de cobranca (Tarifa publica, contrato arrendamento, ...etc);
4.3.11.7. Quantidade (unidade);

4.3.11.8. Peso (tonelada);

4.3.11.9. Area (codigo e nome) (cadastro interno);

4.3.11.10. Local cédigo e nome) (cadastro interno);

43.11.11. Tipo de navega¢ao (cadastro interno);

4.3.11.12. Tipo de Cobranga (cadastro interno);
4.3.11.13. Data/Hora Inicio Operagao (calendario);
4.3.11.14. Data/Hora Fim Operacao (calendario);

4.3.11.15. Um campo de observacdes a ser utilizado internamente pelo controlador de trafego ou
cobrador da fiscalizagao.

4.3.12. Campos da Aba Escalas:

4.3.12.1. Porto da Escala anterior (c6digo e nome do porto);
4.3.12.2. Pais da Escala anterior (cddigo e nome do Pais);
4.3.12.3. Porto da Pentltima Escala (c6digo e nome do porto);
4.3.12.4. Pais da Penultima Escala (codigo e nome do Pais);
4.3.12.5. Porto do 1° destino (codigo e nome do porto);
4.3.12.6. Pais do 1° destino (codigo e nome do Pais);

4.3.12.7. Porto do 2° destino (codigo e nome do porto);
4.3.12.8. Pais do 2° destino (codigo € nome do Pais);

4.3.12.9. Porto do 3° destino (codigo e nome do porto);

4.3.12.10. Pais do 3° destino (codigo e nome do Pais).

4.3.13. Os campos designados para a aba “ESCALAS” deverdo ser trazidos da integracdo com o
sistema Porto sem Papel, mas sem obrigatoriedade de preenchimento, pois nem sempre existe essa
informagao disponivel por completo no ficheiro especifico do Porto sem Papel.

4.3.14. Os campos destacados com a informagdo “cadastro interno” serdao alimentados com
informagdes oriundas de tabelas de dados cadastradas manualmente;

4.3.15. Integragdo ao Porto Sem Papel - PSP;

4.3.15.1. A solicitacdo de uso da infraestrutura portudria, inicia-se com a criacdo do Documento

Unico Virtual — DUV pelo Agente Maritimo, no Portal do PSP. O Concentrador de Dados Portuarios envia
arquivos (fichas de interesse) no padrao xml ao repositorio da Contratante, através do servico Qware/FDS



(File Delivery System), disponibilizado pelo Serpro. A partir dai, o sistema tem que ser capaz de:

4.3.15.2. Processar as fichas de interesse, as quais sdo identificadas/distinguidas pelo numero da
DUV (que ¢ Unico);

4.3.15.3. As fichas, apos processadas devem ser realocadas em pastas nomeadas pelo nimero do
DUYV para que ndo sejam reprocessadas;

4.3.15.4. A partir do processamento das fichas relacionadas a uma DUV, ¢ criada o PAC para aquela
DUV, a qual terd o mesmo numero da DUV que originou os dados;

4.3.15.5. Preencher os campos do PAC com os dados oriundos do processamento das fichas do PSP;
4.3.15.6. Importante destacar que uma DUV pode sofrer adi¢cdes (novas informacdes) ou edigdes

(alteracao de informagdes) por meio de novas fichas e portanto, ¢ fundamental o sistema acessar o
repositorio das fichas para verificar a existéncia de novas fichas no maximo de dez em dez minutos e
efetuar as atualiza¢des nos campos da Pedido de Acesso associada;

4.3.15.7. Em virtude de ndo haver nos dados oriundos do PSP, todos os dados necesséarios para a
constru¢ao de um PAC, faz-se necessario que o sistema permita o acesso do Agente Maritimo ou Armador
para complementar as informacgdes inexistentes da Pedido de Acesso, originada por eles;

4.3.15.8. Apo6s o PAC ser aprovado, a base de dados de cadastros de embarcagdes do sistema devera
ser atualizada. Essa necessidade deve-se ao fato da possibilidade de criar um Pedido de Acesso Offline.
Os campos que serdo atualizados serdo definidos na parametrizagao.

4.3.16. Processo pedido de acesso pelo agente maritimo

4.3.16.1. Apos abrir a DUV no PSP o usudrio interessado em utilizar a infraestrutura portuaria devera
acessar o sistema e preencher manualmente os campos do formuldrio que nao foram importados do PSP;

4.3.16.2. Ao concluir o preenchimento daquele PAC, o Agente Maritimo deve clicar no botdo
“Salvar”, caso queira apenas manter gravado as informagdes alteradas de uma linha j4 preenchida. E para
dar prosseguimento ao processo, clicar no botdo “Envio para Aceite”. Nesta situacdo o PAC passa ao
status “pendente”;

4.3.16.3. O Sistema devera enviar e-mail automatico, avisando que existem PACs pendentes para
serem analisados e tratados pelos destinatarios do e-mail para anuéncia (operador portudrio, responsavel
pela operagdo e o arrendatario que ird receber a embarcagdo, caso o terminal seja arrendado);

4.3.16.4. Caso o tipo de operacdo e/ou movimentacao de carga daquele PAC nao exija que tenha
Arrendatario e/ou Operador Portudrio, ao clicar no botdo “Envio para Aceite”, o processo sera analisado
pelo Operador de Trafego (CDRJ) e exigira a emissdo de uma “Guia de Deposito Prévio (GDP)”, que sera
detalhado mais adiante neste TR.

4.3.17. Processo de Pedido de acesso pelo agente portuario ou arrendatario

4.3.17.1. O Arrendatario / Operador Portuério ao logar no sistema podera visualizar todos os PAC
das embarcagdes esperadas para aquele Porto, mas somente pode acessar/expandir as informagdes das
embarcagdes a eles destinados, para a realizacdo do aceite. Neste contexto, o sistema deve prover uma
sinalizagdo (visual) dos Pedidos de Acesso que estdo pendentes de ‘“aceite” para aquele Arrendatario /
Operador Portudrio;

4.3.17.2. O sistema devera prover uma tela (“Gestao de Aceites”) com a lista de todos os PAC que
estdo pendentes de “aceite” pelo Arrendatario e/ou Operador Portudrio. Essa lista conterda campos pré-
definidos e a indicagdo visual do “sinaleiro” com status de pendente;

4.3.17.3. O Arrendatério / Operador Portuario ao expandir as informacdes de um PAC terd acesso a
todas as informagdes relativas aquele Pedido de Acesso (demais campos) e podera “Aceitar” ou “Rejeitar”
o Pedido de Acesso;

4.3.17.4. Ao clicar em “Aceitar”, o Arrendatario e/ou Operador Portuario dard o “Aceite” e o status
daquele PAC ficara verde;

4.3.17.5. Caso o Arrendatario e/ou Operador Portuario selecione “Rejeitar”, abrird uma janela do
campo Motivo, de preenchimento obrigatorio, para justificar o porqué de ter rejeitado;



4.3.17.6. Ao justificar o motivo, o status daquela linha deverd ficar “vermelho” e a coluna “motivo”,
ao lado, estara preenchida. As mesmas cores do status do “Aceite” deverdo estar visiveis para o perfil do
Agente Maritimo, para que ele possa acompanhar o andamento do seu PAC.

4.3.18. Processo de Pedido de Acesso pelo agente de trafego

4.3.18.1. Apobs o status da PAC estiver “aceito” (status verde) pelo Arrendatirio ou Operador
Portuario, o PAC sera analisado e finalizado pelo Operador de Trafego (CDRJ). Caso, o referido PAC
exija a emissdo de uma GDP, o referido campo deve ser marcado obrigatoriamente. Apds o operador de
trafego indicar no PAC ha necessidade da emissdao de uma GDP, o sistema terd a permissao de abrir o
submodulo que calculard o GDP para as embarcagdes que necessitarem desse artificio;

4.3.18.2. Nos casos em que nao sera utilizada a infraestrutura do Arrendatario / Operador Portuério, a
Gestao dos Aceites sera realizado pelo Operador de Trafego. As embarcacdes que fizerem seu pedido de
acesso para atracacdo em cais publico e fundeio em area publica, necessitardo obrigatoriamente de uma
GDP para darmos continuidade ao processo de Programac¢ao da Embarcacgao;

4.3.18.3. Hé outros casos em que a emissao da GDP sera obrigatoria e devera ser avaliada pelo
Operador de Trafego por ocasido da finalizagdo do PAC;

4.3.18.4. O sistema devera prover uma tela (“Gestao de Aceites”) com a lista de todos os PAC que
estdo pendentes de “aceite” pelo Operador de Trafego. Essa lista contera campos pré-definidos, a
indicacdo visual do “sinaleiro” com status do PAC e um novo campo com a sinalizagao do status da GDP;

4.3.18.5. Na tela “Gestdo de Aceites”, as PACs com os aceites de GDP pendentes estardo com o
status em branco. O Operador de Trafego pode “Enviar para GDP” ou “Nao Enviar para GDP” a PAC.
Em caso de reverter sua decisdo, deve clicar em “Cancelar Decisdo de GDP”. Ficando pendente até nova
decisdo;

4.3.18.6. Caso nenhuma PAC seja enviada para calcular a GDP, entdo o Operador de Trafego pode
dar Anuéncia de Entrada da Embarcagdo, por meio de um “Aceite”. Nesse caso, o PAC estara finalizado,
seu status passa a ser “azul”;

4.3.18.7. Se a PAC for enviada para calcular a GDP, entdo deve ser criada a GDP referente esta PAC.
Neste caso, a Anuéncia de Entrada (Aceite) s6 podera ser dada depois que a GDP for paga. As
embarcacdes sO poderdo seguir para o submodulo “Programagdo” se a GDP estiver sinalizada como
concluida (paga);

4.3.18.8. Ao clicar em “Enviar para GDP”, o Operador de Trafego Maritimo enviard aquele PAC
para o calculo da GDP e no seu status ira aparecer o simbolo;

4.3.18.9. Ao clicar em “Nao enviar para GDP”, o Operador de Trafego Maritimo ndo enviara aquele
PAC para o céalculo da GDP e no seu status ira aparecer o simbolo;

4.3.18.10. Ao clicar em “Cancelar decisao GDP”, o Operador de Trafego Maritimo estara revertendo
sua decisdo anterior € o seu status ficara vazio.

4.4. PROGRAMACAO DE EMBARCACOES

4.4.1. O modulo de programagao serda uma continuidade das funcionalidades de Pedido de Acesso.

O modulo devera estar disponivel, apresentando a pauta da programacao atual, as informagdes de todas as
embarcagdes previstas para utilizarem a infraestrutura aquaviaria, além das informagdes dos navios que
estdo operando no Porto;

4.4.2. O sistema devera permitir, neste modulo, que as informagdes de tipo de carga e quantidade
movimentada sejam informadas.

4.4.3. O sistema deve disponibilizar um acesso ao terminal em que a operagao esta ocorrendo para
que, num intervalo de tempo pré-definido, ele (representante do terminal) possa informar a quantidade ja
movimentada e, em caso de suspensao da operacdo, informe o motivo (chuva, ventania, outros).

444, O moédulo devera ter perfil acesso para os seguintes usuarios: Agentes Maritimos,
Arrendatario, Operador Portuario e Operador de Trafego. A programacgao serd realizada virtualmente em
horério a ser estabelecido de acordo com as regras de negdcio de cada porto. No horario estabelecido para
programacao o usuario externo (operador e/ou agente maritimo) realizara login com suas credenciais, sO



podendo ter acesso ao seu Terminal ou embarcag¢ao;

4.45. Somente serdo habilitadas para programacao as embarcagdes que tiveram os pré-requisitos
cumpridos no Pedido de Acesso. O sistema deve ser capaz de imprimir a programag¢do ou exportar o
arquivo nos seguintes formatos: PDF, Word ou Excel;

4.4.6. O modulo de programacgdo de embarcacdes deverd estar integrado ao sistema STAQ, para
registro automatico do inicio e término da manobra, conforme pontos de controle previamente
estabelecidos e, também o local de origem e destino da embarcagao;

4.4.7. O modulo devera manter o historico das programacodes, permitindo a consulta, no minimo,
pela data da programacdo e IMO da embarcagao;

4.4.8. O modulo deverd também prever movimentos que nao sejam somente atracacdo €
desatracagdo, como por exemplo “Movimentacdo”, de um bergo para o fundeio, ou de fundeio para o
bergo;

4.4.9. Criagdo de um pedido de manobra:
4.49.1. Para criar um pedido de manobra, o agente maritimo devera acessar a tela “Pedido de

Manobra”, preencher os campos em branco do formulario informando, principalmente, os seguintes
campos: Tipo de manobra (Entrada; Saida; Mudancga), Data/hora inicio, Area/Local de origem e destino;

449.2. Devem ser disponibilizadas as informag¢des da embarcagdo, contendo, no minimo: nome,
calado, ETA, ETS, local de atracagdo, DUV, numero de viagem, carga, volume a ser movimentado, etc;

4.4.93. Apos o término do horario previsto para os usudrios externos inserirem as suas solicitagdes
de programagdao o operador do trafego ira ajustar a programacdo de acordo com Regulamento de
Exploragdo dos Portos e ao final ird publicar a mesma;

4.4.10. Criacdo da programacao:
4.4.10.1. Para realizar a programacao, o Operador de Trafego tera 04 situagdes:
4.4.10.2. Manobras sem marcacao:

4.4.10.2.24. Nesta opcao, ¢ possivel visualizar todas as embarcacdes esperadas que estejam aptas para
serem programadas, mas que ainda ndo teve sua manobra de entrada/mudanca/saida programada:

a) Status verde - embarcagdo com todas as anuéncias aprovadas;
b) Status amarelo - embarcagdo com anuéncias pendentes;
4.4.10.3. Entradas programadas:

4.4.10.3.25. Nesta situagdo, ¢ possivel visualizar todas as embarcacdes esperadas que estejam com a
manobra de entrada programada:

a) Status azul — manobra de entrada ndo iniciada, pois a embarcacdo ndo cruzou o Ponto
de Santa Cruz;

b) Status laranja — manobra de entrada iniciada, pois a embarcacdo cruzou o Ponto de
Santa Cruz;

c) Status preto — manobra de entrada finalizada, pois a embarcagdo atracou no local de
destino;

4.4.10.4. Mudangas / Saidas Programadas

4.4.10.4.26. Nesta situagdo, ¢ possivel visualizar todas as embarcacdes que estejam com o pedido de
manobra de mudanga ou saida programada,;

a) Status azul — manobra de mudanga ou saida programada, mas nao iniciada, pois a
embarcacdo ainda ndo desatracou do local de origem;
1. Se for Manobra de mudanca — embarcagdo desatracou do local de origem, mas

nao chegou ao local de destino;

2. Se for Manobra de saida — embarcagdo desatracou do local de origem, mas nao
cruzou o Ponto de Santa Cruz;



b) Status laranja — manobra de mudanga ou saida programada iniciada:

1. Se for Manobra de mudanca — embarcagdo desatracou do local de origem, mas
nao chegou ao local de destino;

2. Se for Manobra de saida — embarcacdo desatracou do local de origem, mas nao
cruzou o Ponto de Santa Cruz;

c) Status preto — manobra de mudanca ou saida programada finalizada:

1. Se for Manobra de mudanga — manobra de mudanga finalizada, pois a
embarcagao atracou no local de destino;

2. Se for Manobra de saida — manobra de saida finalizada, pois a embarcagdo cruzou
o Ponto de Santa Cruz;

4.4.10.5. Manobras Canceladas

4.4.10.5.27. O programador pode cancelar uma manobra marcada. Nesta situacao, ¢ possivel visualizar
todas as embarcagdes que estejam com o pedido de manobra cancelada, mas deverd ser possivel
reprogramar uma manobra cancelada;

4.4.10.5.28. O sistema deve emitir um alerta “Confirma os dados da reprogramacao?” [Sim] ou [Nao]
que ndo permitira sair da tela Marcacdo de manobra recuperada sem antes fazer a ratificagdo dos
campos da reprogramag¢do da manobra;

4.4.10.5.29. Caso confirme, a manobra retornara a respectiva situacdao, de acordo com o seu tipo de
manobra (entrada / mudanca / saida), reprogramada, mas ndo iniciada;

44.11. Funcionalidade Pré-Pauta

4.4.11.1. A funcionalidade “Pré-Pauta” tem como objetivo possibilitar visualizar o relatério com os
pedidos de manobras que foram marcados para um determinado dia e gerenciar aqueles que serdo
publicados no site;

4.4.11.2. O sistema devera permitir a escolha da data ou periodo que se deseja visualizar o relatorio.
A data da pré-pauta deve ser preenchida automaticamente com a data atual. Mas, pode ser alterada para
qualquer outro dia;

4.5. Acompanhamento Operacional

4.5.1. O moddulo Acompanhamento Operacional ¢ destinado aos fiscais de operagdo e sua
geréncia. O objetivo do modulo consiste na inser¢ao das informagdes operacionais levantadas pelos fiscais
que, adicionadas e concatenadas a outros documentos, irdo compor a RIS. Os fiscais poderdo comparar e
corrigir quando necessario informagdes que vieram das Fichas do PSP, do AIS, do Boletim Operacional e
do Statement;

4.5.2. O modulo deverd apresentar os dados das programacdes de manobra entrada e saida da
embarcagao;

4.5.3. O moédulo de Acompanhamento Operacional devera possuir, no minimo, os seguintes
campos:

a) Numero do Documento Unico Virtual — DUV;
b) Numero da atracacao;

c) Nome Agente Maritimo;

d) IMO da Embarcacao;

¢) Nome da Embarcacao;

f) Nome do Operador Portudrio;

g) Berco Inicial;

h) Berc¢o Final;



1) Cabeco Inicial;

J) Cabeco Final;

k) Data e Hora da Atraca¢do — ATB;

1) Calado Atracagdao — Proa;

m)Calado Atracagdo — Popa;

n) Orientagdo da Atracacao (Bombordo / Boreste);
o) Data e hora do Inicio da Operacao;
p) Data e Hora do Fim da Operagao;

q) Data e Hora da Desatraca¢do — ATD;
r) Calado Desatracacao — Proa;

s) Calado Desatracagao — Popa.

4.54. Em relagdo ao campo “ATB” e “ATD”, o mesmo devera ser preenchido automaticamente,
na cor vermelha, por meio da integragdo com o sistema STAQ. O referido sistema possui alarmes pré-
configurados que informam aos operadores, quando uma embarcagdo estd se aproximando ao cais (ou
seja, finalizando a atracagdo) e se afastando do cais (finalizando a desatracagdo). Posteriormente, o
Operador de Trafego ira atualizar os dados do referido campo com a informagdo final do horario de
finalizagdo da atracagdo da embarcac¢do, por meio da funcionalidade “ponto de controle”;

4.5.5. O modulo devera possuir campo para armazenamento de imagens/fotografias. O tamanho
minimo da imagem suportado deve ser de até 10 MB;

4.5.6. O modulo devera possuir perfil de acesso para os Operadores Portuarios / Arrendatérios
para inclusdo do Boletim Eletronico com os dados da operagdo (TXT ¢ XML), bem como de documentos
em PDF (Statement Of Fatcs, Port Log e similares);

4.5.7. Com base nas informagdes do Boletim Eletronico, o modulo devera possibilitar a geragao
de relatorios sintéticos e analiticos dentro do padrao definido pela CDRJ;

4.5.8. O modulo devera contemplar formulérios de entrada dos dados para os seguintes pontos de
controle: Atraca¢do (ATB) e Desatracacdo (ATD). Este formuldrio de entrada possibilita ao operador
atualizar os referidos campos com as informagdes precisas do data-hora de finalizacdo da atracacdo e
desatraca¢do das embarcagoes;

4.5.9. Durante a operacao, para acompanhamento da movimentagao (atividade que a embarcagao
veio realizar no porto), o modulo devera disponibilizar no perfil do Operador Portuario/Arrendatério
formulario para entrada dos dados da movimentacao, contendo no minimo as seguintes informacdes:

a) Status da Operacao, representado em cores, sendo:

1. ‘“verde” - para informagdes da operacao fornecidas dentro do prazo estabelecido;

2. “amarela” - para quando as informagdes da operacdo foram inseridas fornecidas
fora do prazo estabelecido;

3. “preta” —término da operacao.

b) Grupo da Carga;

c¢) Unidade

d) Quantidade Total

¢) Quantidade realizada
f) saldo

g) Inicio da Operagao

h) Término da Operagao



4.5.10. Os “prazos estabelecidos” estardao definidos em tabela e de acordo com o tipo de carga;

4.5.11. O modulo devera possuir acesso as pautas de programagdes das manobras das embarcagdes;
4.5.12. O modulo devera apresentar o resumo operacional, contendo a relagdo das embarcagdes
atracadas no porto com seu respectivo andamento operacional.

5. REQUISICOES

5.1. Requisicao de infraestrutura de servigos - RIS

5.1.1. Este submodulo tem como objetivo, reunir as informacgdes necessarias para o calculo

financeiro (Boletim de Faturamento) de todas as operagdes envolvidas na utilizacdo da infraestrutura
portuaria (Ex: acesso ao canal, atracacdo/desatracagdo, carga/descarga, etc...);

5.1.2. Na elaboragdo da RIS serdo aplicadas as Tarifas com ou sem incidéncia do ISS (Imposto
Sobre Servicos de Qualquer Natureza) que poderdo sofrer acréscimo ou redugdo (CAC), de acordo com
sua norma de aplicagdo, para fim de cobranca, de uma operagdo ou servi¢o, do seu requisitante
(Instituicdo), porém seus valores ndo sao demonstrados ainda.

5.1.3. Regras de negocio:

5.1.3.1. Os campos que compdem a RIS deverdo ser preenchidos automaticamente, sempre que
possivel, oriundos das informagdes constantes no Pedido de Acesso, Boletim Eletronico e da DUV,

5.1.3.2. As RIS deverdo ser numeradas automaticamente, Os quatros primeiros nimeros se referem
ao ano vigente do RIS. Os cinco proximos numeros se referem ao contador e sdo gerados em ordem
crescente; ex: 202200001;

5.1.3.3. A regra geral € que cada RIS gera um Boletim de Faturamento (BF). Existem excegdes em
que uma RIS pode gerar mais de um BF;

5.1.3.4. Em caso de alteragdo de RIS, mantém se o “numero da RIS”, mas muda-se o nimero da
“versdo”. As versoes ficam no historico;

5.1.3.5. Caso haja “Nao Aceite” pela instituicao ou verificado erro pela CDRJ, a RIS muda de status
para “Nao aceita/Corrigir’, a GERFOP ou GERQUA altera a RIS, gerando mudanga da situagdo para:
“Em andamento”;

5.1.3.6. Apos conclusdo da RIS, esta € enviada para a institui¢do para aceite, (ou um novo aceite,
caso tenha sofrido uma recusa ou sido corrigida) ficando em situagdo: “Enviada”;

5.1.3.7. Para o reenvio de RIS “Nio aceita/Corrigir” a GERFOP / GERQUA devera justificar o
reenvio no campo de observagao;

5.1.3.8. Caso a institui¢do nao se pronuncie sobre a RIS em até 2 dias uteis apos o envio, o aceite
sera considerado tacito;

5.1.3.9. A RIS so6 pode ser alterada quando na situagdo “Em andamento” ou “Nao aceita/Corrigir”.
5.14. Processo de estabelecimento da RIS

5.1.4.1. Os campos que comporao o formulario de criagao da RIS, cerca de 45 (quarenta e cinco),

com informagdes relativas as embarcagdes, dados da operacdo e o responsavel pela operagdo serdo
definidos na fase de parametrizag¢ao do sistema;

5.1.4.2. Ha trés formas de criar uma RIS:

5.1.4.2.30. Com dados oriundos do Boletim Operacional, quando a Operacdo ¢ terminada (status
“preto”);

5.14.2.31. Com dados oriundos dos alarmes do STAQ;

5.1.42.32. Manualmente pelo Operador da CDRJ, com dados importados do Pedido de Acesso
(numero da DUV).

5.1.4.3. Processo da RIS pelo operador da GERFOP e GERQUA

5.1.4.3.33. A RIS oriundas da operacdo de carga e descarga serdo calculadas com as informacgdes
oriundas do Boletim Operacional ¢ complementadas com os dados selecionados pelo Operador da



GERFOP relativos ao tipo de servico (Tarifa) e CAC (Cddigo de alteracdo de cobranga);

5.1.43.34.  ARIS relativas a acostagem (atracagao) sao calculadas com dados obtidos do ATB ¢ ATD
e complementadas com os dados selecionados pelo Operador da GERFOP relativos ao tipo de servigo
(Tarifa) e CAC (Codigo de Alteracao de Cobranga);

5.1.43.35. A RIS relativas ao acesso ao canal, fundeio sdo calculadas com dados obtidos por meio do
STAQ e complementadas com os dados selecionados pelo Operador da GERQUA relativos ao tipo de
servigo (Tarifa) e CAC (Codigo de Alteragdao de Cobranga);

5.1.43.36. O sistema devera permitir aos usuarios da GERQUA e GERFOP criarem RIS Avulsas
(manualmente), onde alguns campos relativos a embarcacao deverdo ser preenchidos automaticamente, a
partir do preenchimento do campo “DUV”’;

5.1.4.3.37. O sistema devera possibilitar aos usudrios do grupo GERFOP e GERQUA visualizarem o
“espelho” da RIS, apds a seu preenchimento, para verificarem os dados antes do seu envio para a
instituigao;

5.14.4. Processo da RIS nas institui¢des externas

5.1.4438. Apo6s a GERQUA ou GERFOP prontificar as RIS e envid-las, as institui¢des externas
deverdo acessar o sistema e realizar o aceite. Estes usudrios sé terdo acesso a lista de RIS que estdao
destinadas as Institui¢cdes que eles estdo vinculados;

5.1.4.439. O sistema devera permitir a estes usudrios a funcionalidade imprimir a RIS. Apos a
instituicdo der o “aceite” a RIS, o sistema deverd gerar o Boletim de Faturamento (BF) no submoddulo
correspondente;

5.1.4.5. Situagdes da RIS
a) Status branco - RIS em Andamento:

1. A GERFOP ou GERQUA esta elaborando a RIS e ainda ndo a enviou para o
agente maritimo, operador portuario, arrendatario ou outra institui¢ao;

b) Status Azul - RIS Enviada:

1. RIS encaminhada pela GERFOP ou GERQUA para a institui¢do para que déem o
seu Aceite ou Nao Aceite;

c¢) Status Vermelho - Nao aceite/Correcao:

1. O responsavel pela instituicdo ou a GERFIN rejeitou a RIS justificando a recusa
no campo “Motivo”;

d) Status Verde - BF em andamento:

1. Resultado do aceite da institui¢do ou da expira¢do do prazo maximo (dois dias
uteis, exclusive, da data do envio para que a institui¢do se pronuncie sobre a
RIS). Como resultado o BF ¢ elaborado automaticamente ou manualmente.

e) Status Cinza - BF Enviado:

1. A GERFIN, apds conferir BF, se correto o envia (individualmente ou em lote) via
sistema para o SSA. Se errado a GERFIN aciona o botao “Corrigir” que atuara
igual ao “Nao Aceite”;

f) Status Preto - RIS Finalizada:

1. RIS enviada para Faturamento (SSA) com o nuimero de fatura recebido da
GERFIN. Altera automaticamente o estado da RIS para finalizada.

5.1.5. Funcionalidades do Mddulo para o Operador



5.1.5.1. Ao acessar o submodulo da RIS deverd visualizar (listagem) todas as RIS existentes
(mimero reduzido de campos).

5.1.5.2. Ao selecionar uma determinada RIS, as informacdes completas da RIS deverdo ser
visualizadas.

5.1.5.3. A solugdo deve prover a facilidade de realizar filtragem por RIS.

5.1.54. A solugdo deve possibilitar a criagdo de RIS avulsas.

5.2. Guia Deposito Prévio - GDP

5.2.1. A GDP (Guia de Deposito Prévio) € calculada e emitida pela GERQUA, com base nas

informagdes descritas no PAC (Pedido de Acesso), com o tipo de operacdo ou servigo, solicitado pelo
agente maritimo, como garantia para a utilizagdo da infraestrutura portuaria dentro das areas do porto
organizado;

5.2.2. Basicamente ¢ gerada para todos os PAC, exceto nos contratos de arrendamento da
MULTI-RIO, ICTSI e TRIUNFO e para as embarcagdes afretadas pela Petrobrds que operam nos
Terminais Privativos (TPP1, TPP2, TPS1 e TPS2), conforme informado pelo agente no campo "descri¢ao"
do PAC;

5.2.3. Processo de estabelecimento da GDP

5.23.1. O operador de trafego ao analisar uma PAC, identificard ha necessidade ou ndo da emissao
de uma GDP para aquele PAC;

5.2.3.2. Caso sim, a solugdo envia para o submddulo GDP os dados da PAC para abertura de uma
nova GDP;

5.2.3.3. A GDP serd criada com dados importados, cerca de 30 campos, com informagdes
originadas do PAC e outras informagdes serdo inseridas manualmente pelo Operador (status “pendente”);
5234. Para complementar as informag¢des da GDP e permitir o calculo do valor monetéario da
GDP, o operador selecionar as tarifas de acordo com tipo de operacao e servigo;

5.2.3.5. Ao concluir uma GDP, um e-mail ¢ disparado, automaticamente, para o Agente Maritimo
notificando-o que foi emitida uma GDP para um determinado PAC/DUYV (status “gerada”);

5.2.3.6. A GDP estard disponivel para o Agente Maritimo para solicitar emissdo ¢ impressao do
boleto;

5.2.3.7. Caso haja concordancia do Agente Maritimo, a SUTCOR (CDRJ) emite o boleto e envia

por e-mail para o Agente Maritimo, para que este realize o pagamento do mesmo;

5.2.3.8. ApoOs o pagamento, o Agente Maritimo deverd anexar o comprovante de pagamento e
informar a data pagamento;

5.2.3.9. Com a confirmagdo do pagamento da GDP, a situacdo do documento passara a “Boleto
Pago” (status “finalizada”). Entdo o Operador de Trafego pode dar Provisdo (Anuéncia) de Entrada para o
DUYV desta Embarcacao no PSP e no submoédulo PAC;

524. Funcionalidades do mddulo para o operador:

5.2.4.1. Ao acessar o submodulo da GDP devera visualizar (listagem) todas as GDP existentes
(nimero reduzido de campos);

5.2.4.2. Ao selecionar uma determinada GDP, as informagdes completas da GDP deverao ser
visualizadas;

5.2.4.3. A solugdo deve prover a facilidade de realizar filtragem por GDP;

5.2.4.4. A solucao deve possibilitar a criagdo de GDP avulsas.

6. FATURAMENTO

6.1. Engloba o controle, acompanhamento da execugdo, faturamento e cobranca dos servigos

prestados aos clientes da CDRIJ, envolvidos em todo o processo de utilizacdo da area portudria para
operacao de embarcacdo e mercadorias e registrados nos diversos moédulos do sistema que os controlam;



6.2. Abrange as etapas de manuten¢do de cadastro destes servicos e tarifas, associacdo deles a
determinados eventos, medigodes, escolha de unidades de controle, determinagdo do valor, faturamento e
controle da quitacdo destes pelos usudrios dos servicos prestados;

6.3. Deve estar fortemente vinculado aos demais médulos da SOLUCAO, recebendo deles
informacdes necessarias para o calculo de valores, a partir das unidades de medicao / cobrangas definidas,
bem como recebendo o retorno, pois as agcdes tomadas sao totalmente dependentes da prestacdo de contas
que o modulo de faturamento fornece;

6.4. Boletim de Faturamento

6.4.1. Uma RIS pode gerar mais de um BF (Boletim de Faturamento) para um mesmo requisitante
(Institui¢ao), de acordo com a tarifa aplicada;

6.4.2. Um Boletim de Faturamento pode corresponder a varias RIS;

6.4.3. O BF pode ter as seguintes situacoes:

6.4.3.1. BF em andamento: aquele que nao foi transmitido ao SSA;

6.4.3.1.40.  Situacdo gerada automaticamente apos o aceite da RIS;

6.4.3.1.41.  Situagdo gerada automaticamente quando, por expira¢do do prazo do aceite da RIS, o BF ¢
for¢ado;

6.4.3.1.42.  Situacdo do BF criado avulso;

6.4.3.2. BF transmitido: aquele transmitido ao SSA e com o n° de fatura;

6.4.3.3. BF em securitizagdo: aquele que se encontra em regime de securitizagio;

6.4.3.4. BF cancelado: aquele BF que, em qualquer uma das situagdes acima, foi cancelado por
algum motivo ou por duplicidade;

6.4.4. Num BF que possui RIS, s6 deve ser possivel editar:

6.4.4.1. BF em andamento;

6.4.4.2. Campo data de emissao;

6.4.4.3. Campo data de vencimento;

6.4.4.4. Complementar o campo Observagdes;

6.44.5. Mudanca de versao ao salvar a alteracao;

6.4.5. Num BF avulso, s6 ¢ possivel editar:

6.4.5.1. BF em andamento;

6.4.5.2. Todos os campos do BF;

6.4.5.3. Complementar o campo Observagoes;

6.4.5.4. Mudar a versao ao salvar a alteracao;

6.5. Deve ser possivel cancelar um BF em qualquer situacao;

6.6. A situagdo do BF deve mudar para cancelado;

6.7. BF avulso cancela apenas o BF;

6.8. O sistema deve fazer a seguinte validacdo no ato de cancelar: Confirma cancelamento do
Boletim de Faturamento n° 9999999? Sim ou nao?

6.9. Deve ser obrigatdrio preencher o motivo do cancelamento.

6.10. A numeragao do BF deve seguir os critérios a seguir:

6.10.1. O nimero do boletim de faturamento ¢ gerado em ordem crescente, por porto,

automaticamente, pelo sistema;

6.10.1.1. Tamanho para nove (09) digitos;



6.10.1.2. Os quatros primeiros nimeros se referem ao ano vigente do BF;

6.10.1.3. Os cinco proximos numeros se referem ao contador e sdo gerados em ordem crescente; ex:
202200001;

6.10.1.4. Ao virar 0 ano, os nimeros que se referem ao ano serdo atualizados para o proximo ano
vigente e reinicia a numeragao seqiiencial;

6.10.1.5. O namero do boletim de faturamento constara no campo N°® documento BF;

6.10.1.6. Uma RIS pode gerar mais de um BF no qual cada um terd seu respectivo nimero BF
gerado;

6.10.1.7. O numero BF cancelado ndo pode ser reutilizado;

6.10.2. A numeragao da fatura deve seguir os critérios abaixo:

6.10.2.1. O campo numero da fatura ¢ preenchido automaticamente ao receber o arquivo XML, via
web service, do SSA;

6.10.2.2. Correlacionar o nimero da fatura com o respectivo documento BF;

6.10.3. A data do aceite deve seguir os critérios abaixo:

6.10.3.1. O prazo dado para receber o aceite da RIS sdo dois dias uteis;

6.10.3.2. O aceite nao respondido dentro do prazo sera considerado tacito, ou seja, o BF sera forg¢ado;
6.10.3.3. A data do aceite ¢ equivalente a data/hora situagdo presente no cabecalho da RIS;

6.10.3.4. Preencher o campo “data do aceite” do BF em questao;

6.10.3.5. Pode haver portos em que ndo hé o aceite por parte do cliente, logo, a data de aceite sera
igual a da criacao do BF;

6.10.4. A data de processamento deve seguir os critérios abaixo:

6.10.4.1. BF com RIS - Igual a data de recebimento do aceite da RIS;

6.10.4.2. BF avulso a data de processamento equivale a data de criagao;

6.10.5. A data de emissdo deve seguir os critérios abaixo:

6.10.5.1. Default - dois dias uteis;

6.10.5.2. Campo Editavel. O icone calendario deve disponibilizar a partir da data atual em diante.
Nunca retroativo;

6.10.5.3. Data de emissao data de processamento;

6.10.5.4. Data de emissao ¢ gerada apenas em dias uteis;

6.10.5.5. A partir da data de emissdo que conta a data de vencimento;

6.10.6. Tabela de prazos de vencimento:

6.10.6.1. A data de vencimento ¢ gerada, de acordo com a sua norma de aplicacdo, a partir da data de

emissao e devem constar no menu de tabelas do sistema de maneira que se possa criar/editar uma data de
vencimento com os seguintes campos;

6.11. Contratos de Arrendamento

6.11.1. Engloba o controle e gerenciamento dos contratos, cessdo de uso onerosa de area/ndo
onerosa, arrendamento de bens para terceiros, além dos contratos operacionais, controlando todos os
eventos fisicos e financeiros correlatos, calculo de reajustes e multas além de subsidiar a fiscalizacao
deles;

6.11.2. Deve ter um foco detalhado nos contratos de arrendamento/cessdo onerosa de area/ndo
onerosa dos portos/terminais regulando o relacionamento entre a Autoridade Portudria e os
arrendatarios/cessionarios, responsaveis pela execucao das atividades nos portos/terminais administrados
pela CDRJ;

6.11.3. Este submodulo deve ter como funcionalidade possibilitar o registro, manutengdo e



gerenciamento de contratos e seus aditivos, contendo:

6.11.3.1. N° de Contrato, Objeto, Data da Assinatura; Data de finalizacdo do contrato;

6.11.3.2. Avisos automaticos de vencimento de contratos e aditivos;

6.11.3.3. Editais de licitacdo, contratos e aditivos digitalizados;

6.11.3.4. Avisos automaticos para revisao de contratos;

6.11.3.5. Inicio da ocupacao-transferéncia (data) — contratos de arrendamento/cessdao onerosa/nao
onerosa;

6.11.3.6. Area; Valor por m? - Base;

6.11.3.7. Descri¢do Resumida;

6.11.3.8. Data Base para reajuste;

6.11.3.9. Avisos do Contrato: Datas de apdlices vencidas; Movimentagcdo minima e etc;

6.11.3.10. Descricao do tipo de aviso (Econdmico, Seguro, etc), Data evento;

6.11.3.11. Consultas e Relatorios com possibilidade de selecdo das informagdes que serdo

apresentadas, com alteragdao instantdnea, bem como selecdo dos Contratos de Arrendamento que serao
apresentados (tipo de carga, vencimento etc.);

6.11.4. Deve possuir integracdo com modulo de faturamento, para que seja possivel verificar a
situacdo dos pagamentos dos contratos;

6.11.5. Deve permitir que arrendatarios/cessionarios possam interagir no sistema e qualquer
alimentac¢do no sistema pelo arrendatario/cessionarios gere aviso para Autoridade Portuaria;

6.11.6. Permitir estabelecimento de metas e indices para verificagdo do desempenho dos contratos
perante as obrigagdes assumidas;

6.11.7. Permitir registro e manuten¢do das partes (clientes/fornecedores) dos contratos — utilizar o
Cadastro de Agentes Externos (Cadastros e Tabelas);

6.11.8. Permitir registro e manutengdo dos critérios de reajustes, valores e dos reajustes dos
contratos;

6.11.9. Permitir consulta e Relatorios parametrizados de contratos e seus acompanhamentos;
6.11.10. Permitir registro de despesas / processos dos contratos;

6.11.11. Permitir controle histdrico financeiro dos Contratos de Arrendamento/ Cessao:

6.11.11.1. identificacao do Indexador (IGPM, IGP-DI ou outro) e da férmula de reajuste dos valores
das outorgas, valor da garantia e sinalizagdo do més de alteragdo de faixa de MMC;

6.11.11.2. O valor (R$) do m? da area;

6.11.11.3. Valor da outorga varidvel do contrato atual, com possibilidade de emissado e relatdrios sobre
o histérico de movimentagdo e de outorgas varidveis, conforme reajustes ocorridos durante o prazo de
existéncia do contrato;

6.11.11.4. relatdrios de cumprimento de MMC, filtrados por terminal/arrendatario, com indicacao dos
meses em que nao foi cumprido e sinalizagdo de que a movimentagdo efetivada ndo alcangou o previsto
em contrato para que nao haja erros na cobranga;

6.11.11.5. O percentual de aumento do indexador de um periodo (01 ano), considerando a data base de
reajuste;

6.11.11.6. o acumulado do indexador, desde o inicio do Contrato;

6.11.11.7. o Valor Mensal pago pela area, desde o inicio da vigéncia do Contrato.

6.11.11.8. Caso haja, por exemplo, extensdo futura de area arrendada em um mesmo Contrato, o

sistema deve demonstrar os mesmos itens listados, no entanto separando-as;

6.11.11.9. Deve apresentar um resumo da area, com a data da transferéncia e o valor(R$) do m? inicial



até o do momento da consulta;

6.11.12. Deve permitir cadastro dos Estudos de Viabilidade Técnica ¢ Econdmica e Ambiental
(EVTEA);
6.11.13. Cadastro dos Estudos de Viabilidade Técnica e Economica e Ambiental (EVTEA),

referente aos Arrendamentos/Cessdo de Uso Onerosa, com campos para preenchimento dos dados
informados e com as premissas econdmicas utilizadas na metodologia ANTAQ;

6.11.14. Calcular/confrontar (com os dados apresentados) de forma permitir cadastro dos Estudos de
Viabilidade Técnica e Economica e Ambiental (EVTEA);
6.11.15. Cadastro dos Estudos de Viabilidade Técnica e Economica e Ambiental (EVTEA),

referente aos Arrendamentos/Cessdo de Uso Onerosa, com campos para preenchimento dos dados
informados e com as premissas econdmicas utilizadas na metodologia ANTAQ;

6.11.16. Calcular/confrontar (com os dados apresentados) de forma automatizada a Taxa Interna de
Retorno (TIR);

6.11.17. Valor Presente Liquido (VPL) do projeto;

6.11.18. Calcular o Valor de Outorga conforme modelo ANTAQ, por contrato e grupos de
contratos, incluindo todos os parametros de Movimentagdo Minima;

6.11.19. Contratual - MMC ou Movimentagcdo Minima Exigida — MME, com apresentacdo grafica;
6.11.20. Impressao/visualizagao de relatorio;

6.11.21. Permitir controle de Apdlice de Seguros:

6.11.21.1. Datas de vencimento;

6.11.21.2. Arquivamento/ Digitalizagdo de apolice;

6.11.21.3. Impressao das apolices em tela e em papel;

6.11.21.4. Impressdo de oficio/memorando “fisico” com a notificagdo para assinatura e envio a
empresa;

6.11.21.5. Devera realizar o envio de notificagdes eletronicamente por periodo pré-definido (através

de endereco eletronico cadastrado);
6.11.22. Permitir o controle de ativos:
6.11.22.1. Equipamentos: tipo de Equipamento; Fabricante; Modelo; Série; Ano;

6.11.22.2. Tipo de Combustivel-Alimentagdo; Capacidade (Unidade de Medida); Caracteristicas
Relevantes; Valor Total (Aquisi¢cdo);

6.11.22.3. Controle de Obras Civis: contendo Area; Quantidade (Unidade de Medida); Capacidade;
Tipo de Operagao; Valor Total; Ano;

6.11.22.4. Depreciagao contabil, automaticamente, seguindo as determinacdes da Receita Federal;
6.11.22.5. Metodologia utilizada nos estudos da ANTAQ;
6.11.23. Permitir gerenciamento dos contratos de cessao ndo onerosa:

6.11.23.1. N° de Contrato, Unidade Portuaria, Objeto, Area ocupada, Data da Assinatura; Data de
finalizacao do contrato;

6.11.23.2. Verifica¢dao de pendéncias financeiras: pagamento de agua, luz e outras despesas atribuidas
ao cessionario;

6.11.24. Permitir gerenciamento de Licengas, Planos Ambientais, Certificados, Estudos Ambientais,
Contencioso e¢/ou Termo de Ajuste de Conduta:

6.11.24.1. Contrato;
6.11.24.2. Vencimento;
6.11.24.3. Orgao fiscalizador;



6.11.24.4. Possibilidade de notificagdo por e-mail ao arrendatario/cessionario;

6.11.24.5. Impressdo de oficio/memorando “fisico” com a notificagdo para assinatura e envio a
empresa;
6.11.25. Permitir acompanhamento dos investimentos previstos no EVTEA, onde ¢ feita a entrada

no sistema sobre o andamento de cada investimentos (% de avango):
6.11.25.1. Situacao (atraso, dentro do prazo, adiada, etc);

6.11.25.2. Relagdo entre os investimentos (por exemplo, o Investimento Z, previsto para ser realizado
no Ano 5, depende do Investimento X, previsto para ser realizado no Ano 4);

6.11.25.3. Em caso de atraso nos investimentos o sistema deve recalcular todo EVTEA, com o novo
cenario de investimentos, para que seja determinado novo valor de outorga;

6.11.25.4. Permitir apuragdo do Resultado — permitir a CDRJ confrontar os elementos previstos no
EVTEA (movimentagao, receita e servigos prestados), com a apuracao real — ano a ano. Apontar eventuais
desequilibrios, caso seja constatada discrepancia entre as variaveis previstas no EVTEA com a apuracao
real, com o recalculo do EVTEA, com projecdes escolhidas pela Autoridade Portuaria (média dos ultimos
cinco anos, manutenc¢do do resultado do ultimo ano apurado, progressdo geométrica do crescimento).

7. ESTATISTICA

7.1. Objetiva prover a CDRJ, a partir de dados consistentes, atualizados e confidveis, com
informagdes que auxiliem na gestdo, na elaboracdo de estudos estratégicos e de viabilidade e no
mapeamento da situacao geral da CDRJ através de dados estatisticos, geracao de indicadores por meio de
ferramentas parametrizadas, como BI — Business Inteligence, geradores de relatorios, consultas e
extratores de dados;

7.2. Além das informagdes dos modulos operacional, de faturamento e de contratos, deve prever
recebimento de informacdes disponiveis em outros sistemas informatizados da Autoridade Portuaria,
podendo ser trabalhadas e associadas na forma de indicadores e itens de verificagdo, consolidando os
dados operacionais gerados nos respectivos sistemas, possuindo um histérico resumido para fins
estatisticos e gerenciais;

7.3. Deve possibilitar também a geragdo de informagdes para prestacdo de contas aos 0rgaos
oficiais como MINFRA - Ministério da Infraestrutura e ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios, de acordo com a regulamentag¢@o dos mesmos;

7.4. Deve ser possivel gerar relatorios, utilizando filtros, no minimo, por porto cliente, tarifa,
tipo de carga, embarcacao, berco de atracacao, tempo da operacao, origem e destino da carga;

7.5. Este mddulo devera possibilitar:

7.5.1. Permitir geragdo de arquivo em formato “xml” para cada embarcagdo atendida e

consolidacdo de relatério comparativo mensal entre dados operacionais de cada arquivo e os dados
enviados pelas unidades portuarias ao sistema de desempenho portudrio (SDP) da ANTAQ identificando
quais dados ndo foram gerados;

7.5.2. Disponibilizagdo de informagdes através de relatorios, na forma de graficos e tabelas;
7.5.3. Permitir a consolidagdo de informagdes dos diversos modulos do sistema;
7.5.4. Permitir disponibilizacdo através da internet das informacdes estatisticas geradas para a

comunidade portudria, com controle de autoriza¢ao de acesso;

7.5.5. Possibilitar a geracao de arquivos com as informagdes necessarias dos demais modulos da
SOLUCAQO para prestacdo de contas aos 6rgaos oficiais como MINFRA, ANTAQ e Receita Federal, de
acordo com formato e periodicidade definidos pela regulamentagdao dos mesmos;

7.5.6. Permitir associagdo das informacgdes operacionais (de movimentacdo de carga e
embarcagdo) com a arrecadagao;

7.5.7. Permitir geragdo de indicadores diversos, como:

7.5.7.1. Embarcagao (tempo de espera, consignagao);



7.5.7.2. Produtividade / cumprimento de prancha por Operador/Terminal/Arrendatario;
7.5.7.3. De movimentag¢ao, financeiros;

7.5.8. Permitir consultas e geracdo de relatérios, com arquivos em formato de planilha e
visualizag¢do grafica, com op¢ao de multiplas visdes, filtros, classificagdes e agregacdes para informacoes
como:

7.5.8.1. Movimentagao por Cidade/Estado;

7.5.8.2. Movimentagdo de Mercadorias, por tipo e natureza da mercadoria;

7.5.8.3. Movimentagdo por Operador Portuario/ Terminal/ Arrendatario/Importador/ Exportador;
7.5.8.4. Taxa de Ocupagdo dos Ber¢os;

7.5.8.5. Movimentagdo de Contéineres (vazios e cheios) por tipo de contéiner e por tipo de
navegagao;

7.5.8.6. Mercadoria, Unidade Portuaria e Cliente/Agente Externo;

7.5.8.7. Tempo de espera para atracagdo, por unidade portudria, bergo, designando o motivo;
7.5.8.8. Comparativo anual da movimentagao de mercadorias;

7.5.8.9. Comparativo da movimentacao historica permitindo selecdo de periodo;

7.5.8.10. Comparativo mensal da movimentagdo de mercadorias;

7.5.8.11. Estatistica das mercadorias por sentido (exportagao/importacao);

7.5.8.12. Frequéncia de embarcagdes atendidas por agéncia / bandeira (Pais);

7.5.8.13. Indices de movimentacdo das embarcacdes atracadas;

7.5.8.14. Mercadorias exportadas / importadas em contéineres por Porto de destino, navegagdo,
sentido, por volume de movimentagao geral de conteinéres (vazios e cheios);

7.5.8.15. Movimentagdo geral por agente maritimo / por local de atracagdo / por tipo de navegagado /
Portos de origem e destino das mercadorias;

7.5.8.16. Principais mercadorias movimentadas;

7.5.8.17. Receitas, por tipo e instalagdo portudria;

7.5.8.18. Receita operacional por item e modalidade tarifaria;

7.5.8.19. Estatisticas por caracteristicas de embarcagdes — TDW, LOA, calado, bandeira;

7.5.8.20. Estatistica por produtividade minima e média das operagdes;

7.5.8.21. Estatisticas por tipo e linha (contéiner, etc) de navegagao;

7.5.8.22. Estatisticas de movimenta¢do de caminhdes e vagdes que venham a adentrar a area
primaria;

7.5.8.23. Cruzamento de diversos relatorios; ex.: mercadoria x cliente x valores x tons x destino;
7.5.8.24. Permitir gerar informagdes para uma ferramenta de BI (Business Inteligence).

8. FISCALIZACAO

8.1. O propdsito deste modulo ¢ possibilitar a CDRJ realizar fiscalizagdes planejadas, no que

tange a ocorréncias relativas a infraestrutura do porto, tanto em areas publicas como arrendadas, a fim de
resguardar as condigdes do patrimonio publico;

8.2. Para os usuérios da CDRYJ, a tela inicial deste modulo deve permitir a visualizacdo de todos
os registros de ocorréncia existentes (listagem de ocorréncias), em ordem cronoldgica, listando os
seguintes campos: numero do registro; status; data/hora da ocorréncia; local e a descri¢do da ocorréncia;

8.3. Processo de Abertura de Registro pelos fiscais:

8.3.1. A tela do fiscal deve conter, no minimo, os seguintes campos:



8.3.1.1. N° de Registro - ao abrir esta tela, o sistema devera gerar um novo registro com uma
numera¢ao sequencial acima do ultimo registro de ocorréncia aberto;

8.3.1.2. Status - deve mostrar a situa¢do da ocorréncia (aberto, em andamento, expirado, notificado,
atrasado, encaminhado Antaq, resolvido);

8.3.1.3. Motivo — campo editavel;

8.3.14. Data/hora versdo - data/hora versao que foi aberto o Registro;

8.3.1.5. Numero da versdo do registro - numero da versdo do registro (ao efetuar qualquer alteracdo
de informag¢ao nos campos do formulario, a versao do referido registro deve ser atualizada).

8.3.1.6. Matricula - identificagdao do usuario;

8.3.1.7. Fiscal operacional - identificacdo do usuario (Nome);

8.3.1.8. Data do registro — data’hora em que se atualizou algum campo do registro;

8.3.1.9. Porto — seleciona o porto;

8.3.1.10. Area/Local- seleciona a Area/ Local do registro (campo preenchido por meio de tabelas
pré-definidas);

8.3.1.11. Responsavel pela Ocorréncia — Arrendatario ou Operador Portudrio;

8.3.1.12. Tipo - seleciona o tipo de ocorréncia (campo preenchido por meio de tabelas pré-definidas);
8.3.1.13. Prazo — define o prazo para prontificacdo da solucdo da ocorréncia;

8.3.1.14. Observacao do Fiscal- campo para descrever a ocorréncia da fiscalizagao;

8.3.1.15. Observacao do Gerente— campo para consulta de 2° Nivel a outros setores da CDRJ. Este
campo ¢ so de leitura para o Fiscal;

8.3.1.16. Observacao usuario externo - campo para descrever o andamento da solugdo da ocorréncia;
8.3.1.17. Anexar (Imagem e/ou doc.) — possibilitar ao fiscal anexar uma imagem e/ou documento e
faca seu upload. (Imagens, PDF, Word, Excel, Power Point);

8.3.1.18. Impressdo- deve imprimir a tela exatamente como estd acima (Tudo abaixo da area dos
botdes);

8.3.2. Ap0s criar e salvar o registro da ocorréncia, o status da ocorréncia passa a ser “aberto”;

8.4. Processo de validacio pelo gerente da fiscalizacio

8.4.1. O gerente da GERFOP tera direito de visualizar todos os registros de ocorréncias e tera

direito de escrita em todos os campos;

8.4.2. O sistema devera possibilitar ao gerente a funcionalidade de enviar um e-mail interno
(chamado de “2° Nivel”) que terd como anexo a ultima versao da ocorréncia em formato .PDF. O destino
sera de escolha do fiscal, esse indicando o enderego para qual quer enviar o arquivo;

8.4.3. O sistema devera possibilitar também ao gerente, o envio de um e-mail enderecado para o
usuario externo (dominio diferente de portosrio.gov.br) responsavel pela ocorréncia. Apds o envio deste e-
mail, o status da ocorréncia passa para “em andamento”. Este e-mail tem o propoésito de alertar ao usuario
externo que existe uma ocorréncia, a qual ele é o responsavel por prover a solucdo. Se ocorrer a solucao
antes do prazo estabelecido, o operador da CDRIJ atualizaré o status para “finalizado’;

8.4.4. Caso se expire o prazo estabelecido para sanar a ocorréncia, sem que haja solu¢do, o status
da ocorréncia passa para “expirado”. Apds uma ocorréncia passar para o status de “expirado”, o gerente
podera notificar o responsavel pela ocorréncia. Para tal, a solugdo devera possibilitar o envio por e-mail de
uma notificagdo (arquivo formato PDF), contendo os dados da ocorréncia € um novo prazo para solugao;

8.4.5. Apobs esse novo prazo expirar, sem que a ocorréncia seja solucionada, o sistema devera
enviar um e-mail para a ANTAQ e o status da ocorréncia passa a ser “Encaminhado ANTAQ”.

8.4.6. Processo do responsavel por sanar a ocorréncia

8.4.6.1. Apos receber o e-mail com o aviso que ha uma ocorréncia aberta, o usuario externo



acessard o sistema para atualizar o andamento da solu¢do da ocorréncia. Os usuarios sé terdo visualizagdo
das ocorréncias relacionadas a ele;

8.4.6.2. Os usudrios so6 poderdo editar o campo “Observagdes Usuarios Externos” para atualizar o
andamento da solu¢do da ocorréncia;

8.4.6.3. Caso, seja feita alguma edi¢do no campo “Observagdes Usudrios Externos”, o sistema
deveréd prover uma indicagdo visual, na listagem de ocorréncias, para que o operador da CDRJ (fiscal e
gerente) saibam que houve uma atualizacdo da situacdo da ocorréncia pelo responsavel em sanar a
ocorréncia.

9. MODULO GRAFICO

9.1. Modulo de monitoramento e gestdo de interface grafica integrado com os demais moédulos
da SOLUCAO, que retrata a situagio do cais com identificagdio e informagdes das embarcagdes e das 4reas
do Porto, transformando seus dados em informagdes gerenciais. Para operacdo em conjunto com os demais
moddulos do Sistema e vinculado ao modulo de Operagdo Portudria, que recebe informagdes do Porto Sem
Papel, permite consulta e visualizagdo georreferenciada no mapa da area de abrangéncia do Porto
Organizado como um todo e de forma detalhada, incluindo areas de armazenagem, canais de acesso e
areas de fundeio, terminais, zonas de fundeio e cabegos da unidade portuaria;

9.2. Funcionalidades:

9.2.1. Permitir visualizar graficamente (on line):
9.2.1.1. Todas as areas da CDRJ;

9.2.1.1.43.  Informagdes de areas do porto e bergos;

9.2.1.1.44.  Mercadorias em estoque por area de controle (armazéns ou patios);
9.2.1.1.45.  Areas arrendadas e 4reas disponiveis para arrendamentos;

9.2.1.2. Mapa temadtico e interativo, apresentando as principais informagdes dos Contratos de
Arrendamento vigentes na Imagem (atualizadas deforma automatica a partir do lancamento de
novas/atuais informagdes no sistema);

9.2.1.3. Mapa do cais virtual;

9.2.1.3.46.  Consulta informacdes dos terminais / ber¢os de atracagao;

9.2.1.3.47.  Consulta dados das embarcacdes esperados (anunciados);

9.2.1.4. Visualizar e consultar dados de embarcagdes:

9.2.1.4.48.  Programados para atracar;

9.2.1.4.49. Fundeados;

9.2.1.4.50.  Atracados (em operacgdo);

9.2.1.5. Visualizar e consulta dados dos sinais nauticos.
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