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UTILIZACAO DE SOFTWARE DE CALADO DINAMICO NOS PORTOS DO RIO DE JANEIRO E NITEROI

1. OBJETIVO

1.1. Estabelecer os procedimentos para utilizagdo de sistema para calculo da Folga Dinamica Abaixo da Quilha (FDAQ) para a
movimentagao de embarcagdes, em trechos dos canais de acesso, bacias de evolugdo e demais areas navegaveis do Porto Organizado do
Rio de Janeiro, determinados por esta Instrugao Normativa;

1.2. Instituir procedimentos e regras para o acesso maritimo a Baia da Guanabara e ao Porto Organizado, com base em critérios técnico-
operacionais estabelecidos nas Normas da Autoridade Maritima para Implantagdo e Operagdo de Sistemas para Determinagdo de FDAQ
(NORMAN 224); e

1.3. Estabelecer o procedimento operacional para uso do software de calculo de calado dindmico ReDRAFT® por embarcagdes que
venha a demandar o canal de acesso de Santa Cruz (“Barra Grande” ou “Canal Norte-Sul”’), com o proposito de prover maior seguranga e
eficiéncia para as manobras de navios que demandem os Portos do Rio de Janeiro e de Niterdi por esse canal, segundo regras dindmicas.

2. ABRANGENCIA
2.1. Este instrumento normativo abrange a Infraestrutura Aquaviaria do Porto do Rio de Janeiro e de Niteroi.

3. DEFINICOES

3.1. Autoridade Maritima (AM) — Autoridade atribuida ao Comando da Marinha a fim de regular embarcacdes, aquaviarios,
amadores, auxilios & navegacao, atividades de meteorologia maritima, levantamentos hidrograficos, servigo de trafego de embarcagdes
(VTS), navegagdo, cartas nauticas e recolhimento da tarifa de utilizacdo de Far6is (TUF). Tais normas tém como principais objetivos a
salvaguarda da vida humana no mar, a garantia da seguranga do trafego aquaviario e a prevengdo da poluigdo hidrica.

3.2. Autoridade Portuaria (AP) — Entidade do poder publico federal com jurisdi¢do em um local especifico para administrar, fiscalizar e
operar portos e outras infraestruturas de transporte.

3.3. Baixa-mar de Sizigia — nivel minimo que a maré pode atingir em maré vazante.
3.4. Calado - E a distancia vertical entre a superficie da agua e a parte mais baixa do navio naquele ponto da embarcagio, quando parada.

3.5. Calado Dinimico (CD) —E a distancia vertical entre a superficie da 4gua e a parte mais baixa do navio naquele ponto de
embarcagao considerando seu comportamento e a sua interagdo com os agentes ambientais.

3.6. Calado Maximo Operacional (CMO) —E o calado méaximo para o qual uma embarcagio pode ser carregada em um dado conjunto
de condi¢des, mantendo a suficiente Folga Abaixo da Quilha (FAQ) para garantir a passagem segura através de um canal de acesso,
canais internos ou de aproximagfo, bacias de evolug@o e dos bercos, e cujo valor ¢ determinado pela Autoridade Portuaria (AP) sob
coordenagdo da Autoridade Maritima (AM), consoante a Lei 12.815/2013 (Lei dos Portos) e a NORMAM 224. Também conhecido como
Calado Maximo Recomendado (CMR).

3.7. CONRIO - Geréncia responsavel pela implantagiao do Sistema de Gerenciamento e Informagao do Trafego de Embarcagdes (Vessel
Traffic Management Information System — VTMIS) dos Portos do Rio de Janeiro e Niterdi.

3.8. CPRJ — Capitania dos Portos do Rio de Janeiro — Organizacao Militar responsavel pela seguranca do trafego aquaviario no estado do
Rio de Janeiro, subordinada ao Comando do 1° Distrito Naval (Com 1° DN) da Marinha do Brasil (MB).



3.9. Efeito Squat - Efeito de afundamento do navio, causado pelo movimento relativo do casco do navio através do corpo de agua ao seu
redor. Os valores de squat variam em fung@o de varios parametros, dentre os quais a FAQ.

3.10. Folga Abaixo da Quilha (FAQ) — Distincia entre o ponto mais baixo da quilha e o fundo marinho. Representa a margem de
seguranga para evitar o encalhe ou a colisdo com o relevo submarino ou com objetos submersos.

3.11. Folga Dinimica Abaixo da Quilha (FDAQ) — E a determinagio da FAQ a partir de sistemas de modelos matematicos (softwares)
que consideram e atualizam constantemente os fatores relativos ao nivel da agua, ao navio e relativos ao fundo do mar, com base em
modelos de previsdo e de monitoramento.

3.12. Folga Liquida Abaixo da Quilha (FLAQ) — Ea margem minima restante entre o navio e o fundo do canal de navegacdo na
posicdo mais desfavoravel, incluindo a resposta da embarcag@o aos agentes ambientais.

3.13. GERQUA - Geréncia de Acesso Aquaviario dos Portos do Rio de Janeiro e Niteroi da Companhia Docas do Rio de Janeiro.
3.14. LOA (Length Overall) — comprimento total do navio.
3.15. Maré astronémica — variago periddica do nivel do mar sob a influéncia de forgas astrondmicas.

3.16. Margem de Manobrabilidade (MM) — E a distancia minima entre o fundo da via navegavel ¢ o ponto mais baixo da estrutura do
navio de projeto, abaixo da qual a sua habilidade de manobra sera degradada em determinada velocidade, podendo tornar-se insuficiente
para manter o fluxo de dgua abaixo e em seu entorno, comprometendo a sua seguranca. Para todos os efeitos a FAQ nio pode ser menor
que a MM, sendo recomendado utilizar como MM minima 5% do calado ou 0,6m, o que for maior.

3.17. Praticagem — E o conjunto de atividades profissionais de assessoria ao Comandante, requeridas por for¢a de peculiaridades locais
que dificultem a livre e segura movimentagdo da embarcac@o. E constituido de Pratico, de Lancha de Pratico e de Atalaia.

3.18. Ramp-Up — Procedimento de manobras experimentais ("corridas") em que sdo avaliados parametros operacionais, tais como LOA,
calado e boca pré-determinados, visando uma avaliagdo técnica quanto a viabilidade do incremento gradual das dimensdes das
embarcagdes que navegam nos canais de acesso, bacias de evolug@o e areas maritimas dos terminais do Porto Organizado, a fim de
garantir que o processo de transi¢ao para operar navios de maior porte ocorra de forma progressiva e segura.

3.19. ReDRAFT® - Ferramenta operacional (Sofiware) e de planejamento de manobras, adotada pela Companhia Docas do Rio de
Janeiro (PORTOSRIO), que permite o uso de informacdes técnicas e de previsdo matematica, permitindo um melhor aproveitamento das
janelas de marés e das condi¢des meteorologicas e oceanograficas no uso da infraestrutura aquaviaria do Porto do Rio de Janeiro, para a
operagdo segura com calados superiores a mera avaliagdo estatica.

4. POLITICAS

4.1. Lei n° 9.537/1997 — Dispde sobre a Seguranga do Trafego Aquaviario em Aguas sob Jurisdigdo Nacional (LESTA);
4.2. Decreto n° 2.596/1998 — Regulamenta a Lei n® 9.537/1997 (RLESTA);

4.3. Portaria n° 430 da Diretoria de Portos e Costas (DPC), de 10 de dezembro de 2019 (Aprova as Normas da Autoridade Maritima para
Implantagdo e Operacgdo de Sistemas para Determinagdo de FDAQ) —- NORMAM-224/DPC; e

4.4. Regulamento de Exploracdo dos Portos Organizados do Rio de Janeiro e Niterdi — REP/RJ (publicado no Diario Oficial da Unido n°®
231, de 28/11/2014).

5. DIRETRIZES

5.1. O sistema da empresa Argonautica e adotado pela PORTOSRIO, para determinacdo da FDAQ, comegou a ser desenvolvido em
2010, fruto de linhas de pesquisa desenvolvidas na Universidadede Sdo Paulo (USP) através de teses de mestrado e doutorado,
principalmente no Departamentode Engenharia Naval e Oceénica e no Departamento de Engenharia Mecatronica.

5.2. E importante ressaltar que o sistema ReDRAFT® é composto por dois modulos principais, sendo um de calculo de calado em tempo
real e outro de previsdo dos calados méaximos seguros. O primeiro méodulo é utilizado no instante de confirmag@o da execugdo da
manobra e depende essencialmente dos dados ambientais medidos em campo para funcionamento. O mddulo de previsdo, por outro lado,
adota modelagem numérica para previsao de condigdes meteo-oceanograficas na Baia da Guanabara e simula¢do dos possiveis calados
seguros, podendo auxiliar no planejamento das janelas de manobras. No entanto, a confirma¢do da manobra nas condigdes previstas esta
obrigatoriamente condicionada a confirmagdo pelas medi¢oes realizadas em campo pelo sistema de sensores meteo-oceanograficos;

5.3. O sistema ReDRAFT® avalia o risco de toque no fundo a partir das condi¢des ambientais medidas em campo em tempo real,
previsdes meteorologicas, modelagem hidrodindmica do local e levantamentos batimétricos oficiais. A metodologia aplicada para célculo
de calado maximo seguro ¢ similar ao procedimento empregado na etapa de projeto de canais de acesso pela ultima atualizagdo do
Relatorio PIANC 121 (PIANC, 2014);

5.4. Faz-se mister evidenciar que o modelo de previsdo ¢ constantemente recalibrado e atualizado com base nos dados medidos em
campo, visando prover maior confiabilidade nos valores de calados previstos, o que constitui uma mudanga de paradigma em termos
nacionais. Esses dados ambientais também serdo importantes para fundamentar estudos futuros de expansdo do porto, dragagens,
monitoramento de eventos extremos e etc., sendo os mesmos disponibilizados de forma aberta no sitio http://www.simcosta.furg.br/;

5.5. O uso do sistema ReDRAFT® devera ser solicitado para trafego, nessa primeira fase, exclusivamente para navios porta contéineres
indicados no site da PORTOSRIO com CMO superior a 11,5m que intencionem demandar o canal de acesso de Santa Cruz (“Barra
Grande” ou “CanalNorte-Sul”), ou quando as condigdes de mar indicarem a redugdo do CMO;

5.6. O terminal, armador ou agente maritimo devera informar o interesse de uso do sistema ReDRAFT® para calculo do CD por meio do
preenchimento do Formulario para Utilizagdo do Sistema de CD — formulario ReDRAFT-RJ01 (ANEXO “A”), também disponivel no
site da PORTOSRIO, o qual devera ser devidamente identificado e assinado por quem o preencheu, remetendo-o, em seguida, via e-mail
para a caixa postal caladodinamicorj@portosrio.gov.br da AP com copia para a CPRIJ (cprj.despacho@marinha.mil.bre
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cprj.ofserv@marinha.mil.br), Praticagem RJ (atalaiario@praticagem-rj.org.br) e Argonautica (redraft-rj@argonautica.com.br) , em dois
momentos, conforme explicitado a seguir;

5.7. Para o pleno funcionamento do sistema de CD, é de suma importancia que o mesmo seja assistido por, pelo menos, 02 (duas) boias
meteo-oceanograficas operacionais, fornecendo dados ambientais em tempo real, assim como 02 (dois) marégrafos fornecendo os dados
de altura do nivel do mar. As incertezas dos sensores de monitoramento ambiental sdo avaliadas de acordo com as medidas das 02 (duas)
boias e 02 (dois) marégrafos, em consonancia com a NORMAM 224;

5.7.1. Quando somente 1 (uma) boia e 1 (um) marégrafo estiverem operacionais, as margens de incertezas relativas aos dados dos
sensores de monitoramento ambiental serdo ampliadas visando a compensar a deficiéncia nos dados de monitoramento ambiental e
garantir a seguranga das manobras, em consonancia com a NORMAM 224, limitando-se o calado operacional a 12,60m;

5.7.2. Quando nenhuma boia ou nenhum marégrafo estiver operacional, serdo aplicadas as regras estaticas de calado do Porto do Rio de
Janeiro, definidas na Instru¢do Normativa (IN) n° 14.001.08 que versa sobre os “Calados de Operacdo e Procedimentos Técnico-
operacionais do Porto do Rio de Janeiro”;

5.8. A AP adotara como MM o valor recomendado pela NORMAM 224 ¢ PIANC (2014), utilizando, dessa forma como MM minima 5%
do calado ou 0,6m, o que for maior. Dessa forma o CMO autorizado pela PORTOSRIO considerara essa margem de seguranca, assim
como FLAQ de 0,5m. Os valores de FDAQ serdo disponibilizados aos comandantes sempre que solicitados;

5.8.1. O Comandante de embarcacgdo que realizar manobra de entrada ou saida no Porto do Rio de Janeiro, com o auxilio do ReDRAFT®,
devera ratificar formalmente a sua anuéncia ao uso desse software, em aderéncia a politica de FDAQ definida pelo Armador ou empresa
de navegagdo (UKC Policy), por meio do registro de sua assinatura no formulario ReDRAFT-RJO1.

5.9. Faz se mister ressaltar que para inicio da utilizagdo do ReDRAFT®, a AP optou por trabalhar com uma MM minima de Im (um
metro) e, em comum acordo com a AM, a MM minima serd conduzida gradativamente até o valor recomendado, conforme item 5.8;

5.10. Os limites de vento, corrente, visibilidade e altura das ondas maximos permitidos para a operagdo de cada navio-tipo, o método e
autorizagdo para entrada e saida dos navios, serdo aqueles constantes nas Normas e Procedimentos para a CPRJ (NPCP/RJ) e devem ser
obedecidos em todas as operagdes, independentemente da utilizagdo do Sistema de FDAQ;

5.10.1. No tocante a velocidade maxima, ela estara limitada a velocidade informada para o céalculo do squat e da FDAQ no software
ReDRAFT®.

5.10.2. Cabera ao Comandante da embarcagdo verificar eventuais restricdes adicionais impostas pelo Armador ou Empresa de
Navegagao, assim como assegurar o seu cumprimento. A PORTOSRIO néo se responsabilizara por essas verificagdes adicionais.

5.11. O armador da embarcagdo, seu comandante ou seu preposto (Agente Maritimo ou Terminal), sdo incondicionalmente responsaveis
pela autenticidade dos dados preenchidos no formulario ReDRAFT-RJ01. Assim sendo, responderdo solidéria e legalmente por qualquer
dano ocasionado por célculo incorreto do sistema ReDRAFT® fruto da inser¢do de dados incongruentes, quando comprovada a
inexatidao causadora do fato;

5.12. O procedimento para uso do sistema de calado dindmico ReDRAFT® devera seguir as seguintes instru¢des:

5.12.1. Com até 36 (trinta e seis) horas de antecedéncia do horario de inicio da manobra, o agente maritimo ou operador do terminal
deverd manifestar interesse no uso do sistema ReDRAFT®, submetendo a AP, via e-mail, para a caixa postal
caladodinamicorj@portosrio.gov.br com copia para a CPRJ (cprj.despacho@marinha.mil.br e cprj.ofserv@marinha.mil.br), Praticagem
RJ (atalaiario@praticagem-rj.org.br) e Argondutica (redraft-rj@argonautica.com.br), o Formulério para Utilizacdo do Sistema de CD
(ReDRAFT-RJ01), conforme modelo anexo, também disponivel no site da PORTOSRIO, no qual constardo dados da embarcagao,
horério pretendido para a manobra e as condi¢des de carregamento/estabilidade;

5.12.2. Caso a manobra solicitada ja conste na pauta de programagdo do ReDRAFT®, a GERQUA, de posse dos dados, ira conferir as
informagdes da manobra no sistema para uma avaliagdo preliminar da viabilidade de sua execu¢do, nas condigdes informadas para a
embarcagdo e no horario demandado;

5.12.3. A GERQUA podera alterar os pardmetros de calado avante e a ré, assim como as condigdes de carregamento e de estabilidade da
embarcagdo, com base em eventuais atualizagdes dessas informagdes;

5.12.4. Uma vez que o sistema possui uma base de dados interna independente, que avalia, a partir do numero IMO se as informagdes
inseridas da embarcagdo sdo condizentes, caso nao haja coeréncia de dados um alerta serd mostrado ao usuario. Caso a manobra ainda
nao exista na pauta de trabalho, o usudrio requerente devera aguardar até que esta esteja disponivel e previamente preenchida no Sistema;

5.12.5. A partir do momento em que a manobra ja se encontra cadastrada, as previsdes de FDAQ serdo atualizadas automaticamente, com
base na evolug@o dos boletins meteorologicos e dados ambientais medidos pelos sensores meteo-oceanograficos;

5.12.6. Com até, no maximo, 6 (seis) horas de antecedéncia ao inicio da manobra, o Agente Maritimo ou o Terminal devera reenviar o e-
mail, descrito no item 5.12.1, contendo o formulario ReDRAFT-RJO1 devidamente preenchido com a assinatura do Comandante da
embarcagdo, para fins de confirmagdo dos dados previamente informados ou uma eventual correcdo para valores atualizados,
principalmente com relagao as condi¢des de carregamento da embarcagao;

5.12.7. De posse dos dados, a GERQUA inserira os dados no ReDRAFT® para reavaliagdo da viabilidade de execug¢do da manobra nas
condi¢des ambientais e a luz das novas condi¢des informadas para a embarcagdo e no horario demandado;

5.12.8. A GERQUA respondera via e-mail, enderegado ao Agente Maritimo/Terminal, com copia para as caixas postais da Praticagem RJ
e da CPRJ, com seu julgamento favoravel, sugestdo de remarcagdo ou cancelamento da manobra nas condi¢des solicitadas, tendo como
anexo o formuldrio preenchido com a FDAQ calculada pelo ReDRAFT®);

5.12.9. A GERQUA confirmara a manobra com 02 (duas) horas de antecedéncia, podendo veta- la a qualquer instante, caso se faga
necessario;

5.12.10. A qualquer tempo a CPRJ podera vetar a manobra, ou sugerir sua revisdo, via e-mail, caso alguma condicionante esteja fora dos
parametros de seguranga e/ou seja verificado algum risco operacional ndo identificado pela AP ou pelos demandantes;

5.12.11. A qualquer tempo a Praticagem RJ podera sugerir a revisdo ou o cancelamento da manobra, via e-mail, caso alguma
condicionante esteja fora dos parametros de seguranga e/ou seja verificado algum risco operacional nao identificado pela AP ou pelos
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demandantes;

5.12.12. Todo veto & manobra, emitido pela AP ou pela CPRJ ou sugerido pela Praticagem RJ devera ser registrado formalmente via e-
mail, para todas as caixas postais envolvidas no processo de sua autorizagio;

5.12.13. Na eventualidade de o sistema ReDRAFT® estar inoperante, ou apresentar falhas, independentemente de qualquer razdo, a
GERQUA determinara o uso de parametros operacionais baseados em regra estatica, conforme calados maximos definidos pela Instrugao
Normativa n°® 14.001.08;

5.12.14. Em situa¢des de condi¢des ambientais desfavoraveis, ou seja, aquelas em que a navegacdo com CD se mostre insegura,
conforme indicado pelo ReDRAFT®, a GERQUA divulgara aos usuarios a suspensao da utilizacdo do software e a ado¢do de pardmetros
estaticos, conforme calados operacionais maximos definidos na Instru¢do Normativa n® 14.001.08; e

5.12.15. Consta do ANEXO “B” um fluxograma que consolida as agdes elencadas no item 5.12 da presente IN.

6. PAPEIS E RESPONSABILIDADES

6.1. Argonautica Engenharia e Pesquisas — Empresa brasileira responsavel pelo software de calculo da FDAQ (ReDRAFT®),
adotado pela PORTOSRIO, bem como pelo seu desenvolvimento, manuten¢do ¢ modernizagdo do sistema, além do banco de dados
armazenado durante toda sua operacionalidade. Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos do Rio de Janeiro — NPCP /RJ.

6.2. AP/PORTOSRIO - Representa o poder concedente federal, sendo responsavel por:
6.2.1. Estabelecer o sistema a ser utilizado para determinagdo da FDAQ);
6.2.2. Operar ¢ manter tal sistema com pessoal habilitado bem como suas partes componentes ou contratar empresas qualificadas para tal;

6.2.3. Responsabilizar-se legalmente pela validade da informacdo advinda desse sistema na determinagdo e alteracdo dos calados
operacionais em sua area portudria;

6.2.4. Planejar o trajeto do navio, bem como a velocidade a ser empregada, segundo os célculos do sistema;
6.2.5. Manter a AM informada de quaisquer resultados, limitagdes e alteragdes no referido sistema; e

6.2.6. Encaminhar a documentacao técnica a8 AM contendo a descrigdo do Sistema em questdo, garantindo que a mesma seja mantida
atualizada.

6.3. Controlador de VTMIS — Monitorar o trafego dos canais de acesso, bacias de evolugao, areas de fundeio e areas maritimas dos
Terminais, acompanhando a navegacdo das embarcagdes que solicitaram o uso do software ReDRAFT® para céalculo da FDAQ nos
Portos do Rio de Janeiro e de Niteroi.

6.4. Geréncia de Acesso Aquavidrio - Avaliar, deliberar ou vetar, com auxilio da ferramenta ReDRAFT®, adotada pela PORTOSRIO e
homologada pela MB, as embarcagdes que solicitarem a utilizacdo de sistema para calculo da FDAQ para acesso aos Portos Organizados
do Rio de Janeiro e de Niteroi.

7. DOCUMENTOS DE REFERENCIA

7.1. ANEXO “A”- ReDRAFT-RJ01 — Formulario para Utilizagdo do Sistema de Calado Dinamico;
7.2. ANEXO “B” — Procedimento para uso do Sistema ReDraf

8. NOTAS EXPLICATIVAS

8.1. Esta Instrugdo Normativa possui validade de 2 (dois) anos, podendo ser revisada em menor tempo, sempre que houver necessidade,
objetivando a melhoria constante das condi¢des operacionais do Porto Organizado e a seguranca da navegacao.

8.2. Este Instrumento Normativo foi aprovado na 2638" reunido da DIREXE, realizada em 28/11/2023.

ANEXOS

ANEXO “A”
ReDRAFT-RJ01 — Formulario para Utilizagdo do Sistema de Calado Dindmico
Enviar para a caixa postal da PORTOSRIO (caladodinamicorj@portosrio.gov.br) com cépia para a CPRJ

(cprj.despacho@marinha.mil.br e cprj.ofserv@marinha.mil.br), Praticagem RJ (atalaiario@praticagem-rj.org.br) e Argonautica
(redraft-rj@argonautica.com.br).

O preenchimento de todos os dados ¢ compulsorio:

O Agente Maritimo ou Operador de Terminal (usuario do sistema) e Comandante da Embarcacio atestam que as informacoes sao
verdadeiras e concordam com as condicdes e limitagdes descritas na pagina 2, com relacio ao uso do sistema ReDRAFT.
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Para preenchimento pelo Agente Maritimo Operador de Terminal e Comandante de navio
Nome do Navie Boca (m)
Nitmero MO Calado de o
Tipo de Navie Calado aereo (m)
tovm e
Lpp (m) Camal
Para preenchimento pelo Agente Maritimo'Operador de Terminal e Comandante de navio
Origem Destino
Horario da
—1l e
HH:MM)
a vante (m) KG (m)
Calados meia nau (m) GM (m)
are (m) GAls (m)
Deslocamento no calado informade (ton)

Para preenchimento pela CDRJ

Dado recebide e inserido no siztema Data-hora de

ReDRAFT agendamento &
confinnacic da manobra

Aguardando revizao/ confirmacio dos Data-hora de

dados cancelamento da manobra

Obrigacdes do Agente Maritimo ou Operador de Terminal:

O Agente Maritimo ou Operador de Terminal concorda que, para obtencao dos calados maximos seguros e corretos do sistema
ReDRAFT® devera fornecer:

1. Calados e dados hidrostaticos corretos e precisos 8 PORTOSRIO com no minimo 36 (trinta e seis) horas de antecedéncia e
posteriormente confirmados/corrigidos com no maximo 6 (seis) horas de antecedéncia, antes do horario previsto para embarque do

Pratico.

2. Qualquer eventual mudanga prevista nos dados anteriormente fornecidos deve ser informada a PORTOSRIO o mais rapido
possivel.

Obrigacdes da PORTOSRIO com relagdo ao Software de CD:
A AP/PORTOSRIO concorda em fornecer os seguintes servigos ao usuario em relagdo as embarcagdes utilizando o sistema ReDRAFT:

1. Manter o sistema ReDRAFT® assim como todos os sensores que fornecem os dados de entrada em boas condigdes de
funcionamento;

2. Operar o sistema ReDRAFT® visando a maximizar a seguranca ¢ a eficiéncia da manobra do navio acima mencionado;

3. Manter o Comandante do navio / Agente Maritimo / Operador de Terminal informado sobre eventuais mudangas nas condigdes
de calado maximo e necessidade de remarca¢do da manobra; e

4. Antes do inicio da manobra do navio acima mencionado, fornecer ao navio, por meio do agente maritimo, uma copia digital
deste formulario preenchido com a decisdo final da PORTOSRIO, assim como a folga sob a quilha minima prevista para a manobra.

ANEXO "B"

Procedimento para Uso do Sistema ReDRAFT®
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Anexo "B" - Procedimento para Uso do Sistema ReDRAFT+
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